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Helsingin pyérdilyn kaksinkertaistamisohjelma

ESIPUHE

Pyéraily ja sen edistéminen on niin Suomessa kuin muuallakin edelleen nousussa. Pysrailyn edut koko
yhteiskunnan kannalta on yleisesti tiedostettu. Ensimmdinen valtakunnallinen pyérailypoliittinen ohjelma
Suomessa valmistui vuonna 1993, Helsingin pyérailyn kaksinkertaistamisohjelma vuonna 1996, YTV:n
pyordilystrategia vuonna 2000 ja uusittu valtakunnallinen ohjelma vuonna 2001.

Pyaréilyn liséamiseen liittyy monia yhteiskuntataloudellisia etuja. Silla on yleinen kansanterveytta
kohentava vaikutus, mink& merkitys on korostumassa. Liikenn&inti- ja liikenneinfrastruktuurin kustannuksis-
sa s&éastetadn ja liikenteen aiheuttamat ulkoiset kustannukset kuten melu, paastst ja kasvihuonekaasut
vihenevdt ja likenteen tarvitsema tila véhenee. Samalla ympéristén laatu ja viihtyisyys paranevat. Pyérily
helpottaa omaan asuinseutuun tutustumista ja lisd& vastuuntunnetta siité. Osa ndistd eduista nékyy valtion
tai kaupungin taloudessa nopeasti, osa hitaammin ja osa on vaikeasti mitattavissa.

Pysrailyn liséamiseen liittyy yksilén kannalta merkittévia etuja. Pydraily vahvistaa niin fyysisté kuin psyykkis-
ta terveyttd ja parantaa siten eldménlaatua. Se on monin verroin autolla ajoa halvempaa. Se tarjoaa
erinomaiset mahdollisuudet luontoelédmyksiin ja lisad sité kautta ihmisten viihtyvyyttd.

Haittapuolina on pelatty jalkakéytavilla pydrailyn seké onnettomuuksien mahdollista lisaéntymistd.
Ehdotetuilla rakentamis-, kunnossapito- ja lilkennevalistustoimenpiteilld nédmé vaarat ovat minimoitavissa.

Kokemus on osoittanut, ettd pyérdilyn osuuden kasvattaminen vaatii pitkdjénteistd tydtd ja myds resursseja
sithen. Tassa suhteessa Helsinki on hyvéssd asemassa, koska kaupungin pyérétieverkkoa on rakennettu jo
yli 30 vuotta. Kaikissa niissé kaupungeissa, joissa pyérdilyd on voimakkaasti kehitetty, ovat sekd asukkaat

ettd luottamusmiehet olleet hyvin tyytyvéisia pyordilyn avulla saavutettuihin tuloksiin.

Pyoréilyn edistémisté koskevat mm. kaupunginhallituksen p&étds vuodelta 1994 seké YTV:n hallituksen
vuonna 2000 hyvaksyma YTV:n pyérailystrategia, joissa molemmissa on asetettu tavoitteeksi pysrailyn
kaksinkertaistaminen. Pyérailyn edistémistd kasitellaan myds kaupunginvaltuuston vuonna 2002 hyvéksy-
massa Helsingin kestavan kehityksen toimintaohjelmassa.

Ohijelmassa kasitellaan pysrailyn edistémiseksi tarvittavia kokonaan uusia tai lisétoimia. Jo tehtyjd, edel-
leen tarpeellisia ja yllapidettavia asioita, ei siten ole juurikaan kasitelty. Hyvé esimerkki téllaisesta on
HKL:n hoitama kaupunkipyérahanke.
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1. TOIMEKSIANTO JA TYORYHMAN
TEHTAVA

Kaupunginhallituksen paatéksen 11.3.2002 § 379 mukaan tydryhmén tehtévand on kaytettavissé olevien
madrarahojen puitteissa saattaa padtdkseen pyordilyn kaksinkertaistamisohjelmassa esitetyt vielé ajankoh-
taiset toimenpiteet. Lisdksi tyéryhman on pyrittava toteuttamaan myds padkaupunkiseudun pyéralikenteen
strategiasuunnitelman ja Uutta pontta pyéréilyyn -ohjelman muut Helsingin oloihin soveltuvat tavoitteet
sekd tehtava ehdotuksia pysrailyn edistémiseksi. Tydryhmdn tulee raportoida tydstéaan kaupunginhallituk-
selle vuosittain.

Téama raportti on ajantasaistettu toimenpideosuus Helsingin pyérailyn kaksinkertaistamisohjelmasta.
Perustelut on esitetty hyvin lyhyesti. Liscksi raportissa on kéasitelty Iahinné sellaisia em. ohjelmien ehdotuk-
sia, joita ei ole toteutettu tai jotka vaativat vield lisdtoimenpiteitd. Ohjelman toimenpiteet on kiteytetty
seuraaviksi teemoiksi:
tiedotus ja markkinointi

m valistus ja kasvatus

B pyordlilkenneverkko

® pydrailyn oheispalvelut

Tarkasteltu aineisto on Helsingin pyérailyn kaksinkertaistamisohjelma (Helsingin kaupunginkanslian julkai-
susarja A, 6/1996), YTV:n Pyérdlikenteen strategiasuunnitelma (Pédkaupunkiseudun julkaisusaria B
2000:1) seka liikenne- ja viestintéministeridn Uutta pontta pyérailyyn, Ehdotus pyérdilypoliittiseksi ohjel-
maksi (Liikenne- ja viestintdministeridn julkaisuja 5/2001).

Lisaksi tydryhmdassa on kuultu ulkopuolisina asiantuntijoina Mauri Myllylaé litkenne- ja viestintéministerién
Jaloin -projektista, Kari Silfverbergic Helsingin ympéristdkeskuksesta, Pasi Kotroa Helsingin Poliisilaitok-
selta seké Mari Miettistd sosiaali- ja terveysministeriostd valtion terveyslitkuntaprojektista. Edelleen tyéryh-
ma on kayttanyt Maailma Kyldssé -tapahtuman kyselyaineistoaan seké& kaupungin kotisivujen verkko-
keskusteluaineistoa.

Tyéryhma on pyrkinyt ottamaan huomioon my&s uudet pydriin perustuvat lilkuntamuodot, kuten skeittaus
ia rullaluistelu. Pysrailyd koskevia suunnitelmia ja ehdotuksia tulee soveltaa uusien liikkumismuotojen
edistdmiseen.

Tyéryhman jdésenet ovat:
Hannu Kalajoki, pj., kaupunginkanslian talous- ja suunnitteluosasto
Antero Naskila, siht., kaupunkisuunnitteluviraston liikkennesuunnitteluosasto
Pekka Isoniemi, rakennusviraston katuosasto
Mikko Koivistoinen, rakennusviraston viherosasto
Tapani Koivula, opetusviraston kiinteistéyksikkd
Kristina Niklander, kaupunginkanslian tiedotustoimisto
Sonija Pekkola, sosiaaliviraston sosiaali- ja terveydenhuollon kiinteistépalvelukeskus
Ulla Sara, litkuntaviraston tekninen yksikké
Risto Sutinen, nuorisoasiainkeskuksen alueellisten palvelujen osasto
Annikki Thoden, terveysviraston johdon tukiyksikks (1.3.03 asti)
Matti Térrénen, terveysviraston johdon tukiyksikké (1.3.03 alkaen)
Johanna Vilkuna, ymparistékeskuksen ympéristén suojelu- ja tutkimusyksikks
Jukka-Matti Laakso, Helsingin Polkupyérdailijét -HePo ry
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2. PYORAILYN EDISTAMISEN PERUSTELUT
2.1 Pyordilyn nykytilanne ja kehitysndkymdt

Historia

Pysraily on ollut Helsingissé varsin suosit-
tua 1900 -luvun alusta aina 50-luvulle
asti. Sen jalkeen autoilun lisGdntyessd ja
kaupungin laajetessa pyérdéily véheni ja
varsinkin sen suhteellinen merkitys piene-
ni. Uudelleen pyérailyn suosio alkoi Hel-
singissé nousta 1970-luvun alussa osa-
na pydrdilyn vutta tulemista niin Suomes-
sa kuin muuallakin lénsimaissa. Pyéréi-
lyn kasvu jatkui Helsingissd vuoteen 1984
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asti, kasvun ollessa suurimmillaan 10 % s ey iy
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vuodessa. Tuolloin pydrailyn kasvu pyséih- TR
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tyi ja 1980 -luvun loppupuolella pydraily
monin paikoin jopa véheni. Paras selitté-

AP

o

i@ talle oli henkildautoliikenteen voima-
kas kasvu. 1990 -luvun lamavuosina pys-
railyn madrd kaantyi vudelleen nousuun, mutta vuosikymmenen puolivélissé kasvu jélleen pyséhtyi ja sen
jalkeen pyéraily on kantakaupunkia lukuun ottamatta polkenut paikoillaan.

Nykyiset pyordailijamadrat

Liikennesuunnitteluosasto laskee vuosittain pyordliikenteen madrad yhteensd 12 automaattisessa kone-
pisteessd, joista neljdssa lépi vuoden (kuva 1). Lisdksi lasketaan késin vuosittain koko- tai puolenpdivén
laskentoina niemen rajan vilkkaimmat pisteet seké eri puolilla kaupunkia suunnittelua varten tarvittavia
pisteitd. Joka kolmas vuosi lasketaan késin niemen ja kantakaupungin rajan kaikki ylityskohdat. Kevyen
liikenteen vaylilla pydréilijsita on esikaupunkialueilla kesaisin yleensa selvasti jalankulkijoita enemman,
paavéylien varsilla jopa kymmenkertaisesti.

HELSINGIN KONEELLISET
PYORALASKENTAPISTEET

Laajat seudullisen pyordlitkenteen haastat-
telututkimukset on tehty vuosina 1983 ja
1997. Jatkossa on ajatuksena tehdd pys-
railysta erillistutkimuksia ja kerétd pyéra-
likenteen suorite-, matkamadrd- ja kulku-
tapaosuustiedot osana YTV:n yleisié liikenne-
tutkimuksia, koska néisté saadaan talta osin
luotettavinta tietoa. Seuraava téllainen tut-
kimus on tarkoitus tehdd YTV:ssd vuonna

2005.

Vuoden ympari
laskettava piste

Luotettavimpana arviona ja pydrdilyn kak-
sinkertaistamistavoitteen lghtékohtana
pyéramatkojen osuudesta kaikista matkois-
ta nykytilanteessa voidaan pitéd YTV:n vuo-
den 2000 liikennetutkimusta ja siitd lasket-
tua 6 prosentin pydrématkaosuutta vuosi-

tasolla. Taulukkoon 1 on koottu laskenta-
ja tutkimustietoa pyordliikenteestd Helsin-
gistd.

Kuva 1: Helsingin kaupungin pyéréliikenteen vakiolaskenta-
pisteet. (Lisdksi kaupungin rajalla Tarvonsalmessa, Vihdintiellé ja
Keha 3:lla Keravanjoen kohdilla on naapurikaupunkien hoitamat
Tiehallinnon konepisteet.)
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Pydrailyn madrissd ovat alueelliset erot padkaupunkiseudulla pieneneméssé. Niemen asukkaat pyéréilevét
vield toistaiseksi muita véhemman. Esikaupunkialueilla pyéréillaén sen sijaan saman verran kuin Espoossa
ia Vantaalla. Helsingissé miehet pyérailevat naisia enemmadn; erityisesti kantakaupungissa asuvat nuoret
miehet (18-29 v.) pydréilevat huomattavasti enemmén kuin muualla seudulla asuvat saman ikéiset miehet
tai naiset. (Pysréliikennetutkimus, YTV 1997)

Taulukko 1: Pyoréaliikennetietoja Helsingisté

Asia Mdrd tai osuus

Pydrdilijamaadrdt kesdlld'

- favallinen médrd pyoriteilld 500 - 1000  pp/wik

- vilkkaimmilla reiteilld 2000 - 4000 ”

- niemen rajalla n. 25000 “

Pydrdilee ainakin silloin fillin kesdisin? n. 390000  henked

Pydrdilee ainakin silloin fillin kesdisin® n.300 - 350000  henked
“” useamman kerran viikossa® n.200 - 250000

Pydriilyd likuntamuotona harrastit n. 140000  henked

Talvipyoriilytalvella useamman kerran

- viikossa pybriilevien mddrd® n. 25000  henked

- osuus kestpyordilijoistd® n. 7-8%

- keskustan pydriteilld talvella' n. 200 pp/urk

Pydramatkojen osuus kaikista matkoista

- kesilld hellesdilld? 15.1%

- em. osuus muutettuna vuositasolle n.75%

- arvio normaalitasosta® n. 6.0%

Pydrimatkojen keskipituus? n. 4.5 km

Polkupydrid? n. 400000 kol

1 Liikennesuunnitteluosaston laskennat

2 Pydriliikennetutkimus (YTV 1997) (hellesddt koko ajan)

3 Awvio normaalikesdstd

4 Liikuntatutkimus 2002

5 Pydrdliikennetutkimus (YTV 1997), Talvipyordilytutkimus (Jaloin-projekti 2002)
6 Liikennetutkimus (YTV, syksy 2000)

Tuleva kehitys

Pysrailyn liséamiseksi tulee toisaalta saada mukaan uusia ihmisid ja toisaalta lisatd nykyisten pyérailijdiden
aktiivisuutta. Samalla tulee pyrkia pitdmdaan kaikki nykyiset pysrailijat polkimilla. Namé tavoitteet edellytta-
véit sekd olosuhteiden parantamista etté pydrailyn markkinointia. Pyérailijdiden tulee kokea, ettd pyorailya
arvostetaan, kaupunki haluaa edistad pydrailyd ja ettd he ovat tervetulleita litkenteeseen. Kehitysaskelista
tulee tiedottaa selkedsti.

Helsingissd on mahdollisuuksia pyéréilyn huomattavaan liséémiseen kaikilla pyérailyn osa-alueilla seka
kesapyorailya lisaamalla ettd kausivaihtelua pienentamadlla. Esim. Kédpenhaminassa pyérématkojen osuus
on kolminkertainen Helsinkiin verrattuna. Siellé pyéramatkojen osuus tyématkoilla on 32 %, ja tavoitteena
on edelleen kasvattaa pydrdilyn osuutta. Helsinkic suuremmissa Amsterdamissa ja Miinche-nissd pyéra-
matkojen osuudet ovat 25 % ja noin 10-15 %. Minchenissé on tavoitteena nostaa pydrématkojen osuus
vuoteen 2015 mennessé 15-20 prosenttiin. Euroopassa lisaantyvéan pydramatkailuun liittyy myés Helsin-
gissé taloudellisia mahdollisuuksia matkailualalla. Talvella pyérailymaérat ovat Helsingissé n. 6-8 % keséin
madaristd, kun ne Oulussa ovat noin 35 %. Niinpd Helsingin talvipyéraily on myés kaksinkertaistettavissa.

Toisaalta vallitsevat yhteiskunnalliset ja maankéytélliset kehityssuunnat ovat yleensé enemmankin pyérdailya
vahentavia kuin sitd lisaavia. Tastd syysta pydraily ei kasva itsestddn, vaan vaatii runsaasti tydté ja toimen-
piteitd. Kaikki ne kaupungit, joissa pyérailyn osuus on korkea ja kasvanut viime vuosina, ovat myds voi-
makkaasti panostaneet pyérailyn edistémiseen.
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Teknologinen kehitys ei ehké tuo suuria mullistuksia pydrailyyn, mutta pyéralilkenneverkon laatuvaatimuk-
set ovat kasvamassa. Pyérékanta muuttunee monimuotoisemmaksi ja vaatii lisgé tilaa. Kolmipydréiset
pyordt tulevat yleistymdan jonkin verran sekd tavarapydring ettd idkkdiden ja tasapainohdiridistd kérsivien
pyoring. Myés lasten kuljetukseen tarkoitettuja perdakarryjd ja tandempyoria tulee lisad. Kaksi- tai kolmi-
pyordiset nojapydrat ovat myds alkaneet yleistyé. Skootterimopojen maadré tullee kasvamaan, miké edellyt-
tad turvallisuussyistd niille sallituilta reiteiltd hyvad standardia. Samoin pydréamatkojen pituuksien kasvaessa
tarvitaan entistd parempaa pddraittien laatutasoa.

Ns. uvudet lajit rullaluistelu ja skeittaus
ovat molemmat kasvaneet voimak-
kaasti viimeisen kymmenen vuoden ai-
kana. Suosituinta skeittaus se on 10-
16 -vuotiaiden poikien keskuudessa.
Ala-asteikdisisté pojista sitd harrastaa
ainakin silloin tall&in yli 40 %. Kaupun-
gin kannan mukaan skeittaus on litkkun-
tamuoto siind kuin muutkin, vaikka se
toisaalta hdairitsee meluisuudellaan.
Tarve uusien skeittipaikkojen rakenta-
miseen on suuri. Tosin kokeneempien
skeittaajien harrastaman katuskeitin
olemukseen kuuluu nékya sielld, mis-
sé& on ihmisid. Pieni, mutta kasvava
skeittaajien kanssa samankaltainen
erityisryhmd ovat temppupyérdilijat.

Rullaluistelu on kaikenikdisten laji. Helsinkil&@isnuorista joka neljds rullaluistelee vahintaan kerran viikossa.
Rullaluistelu on tehokasta kuntoliikuntaa. Normaalisti se on rauhallista etenemistd, vaikkakin nuorten
keskuudessa rullaluistimilla temppuilu on lisdéntymassa. Rullaluisteluun riittévat nykyiset kevyen litkenteen
vaylat, mutta pédllysteen tulee olla tasaista asfalttia tai laatoitusta. Rullaluistelijat vélttéavét suojatiekohtia,
koska se sekoittaa rytmin ja alamdkikohdissa jarruttaminen on monille tydlasta. Rullaluistelun nékdkulmas-
ta pitdisi joitakin hiekkatieosuuksia asfaltoida ja pydréteiden padllysteité uusia hieman nykyisté useammin.

2.2 Litkenneturvallisuus

Helsingissé kuolee pydrédonnettomuuksissa keskimédarin 1-2 pydrailijad vuosittain. Poliisin tietoon tulleissa
onneftomuuksissa loukkaantuu nykyisin noin 100 pyéréilijad, ja omaisuusvahinkoja aiheutuu liséksi noin
60 onnettomuudessa. Onnettomuuksien madrd on ollut vuodesta 1995 Iéhtien laskussa. Kuvissa 2 - 4
on esitetty pyordlitkenteen turvallisuuden kehitys ja pyordlilkenteen onnettomuustyypit viime vuosina seké
pydréonnettomuuksien osuus kaikista onnettomuuksista poliisin tietoon tulleissa onnettomuuksissa. Hyvé
turvallisuuskehitys on jatkunut vuonna 2003.

Yleinen arvio on, ettd poliisin tietoon tulee vain noin 10 % laakari- tai poliklinikkakéynnin aiheuttaneista
pyoratapaturmista. Ndisté suurin osa on kaatumisia. Tutkimuksissa on todettu, ettd yksittaisen pyérailijan
térmaysriski auton kanssa pienenee jopa puoleen pyéréilijamadran kasvaessa voimakkaasti, koska autoili-
jat osaavat talléin ottaa pydréilijat paremmin huomioon.

Suomessa kuoli 55 pyérailijaa vuonna 2002. Onnettomuuksissa loukkaantui liséksi noin 1100 pyéréilijaa
(poliisin tietoon tulleet). Vakavimmat vammat syntyvét autoilijan ja pydréilijén yhteentérmayksissa. Pyoré-
onnettomuuksista 70 % tapahtuu risteyksissd ja 90 % taajamissa. Vuoden 2003 alussa voimaan tullut
suositusluonteinen kypdaran kayttésaantsd on lisénnyt Helsingissd kyparan kayttéd 40 prosentista 47 pro-
senttiin (naiset 51 % ja miehet 43 %). Koko maassa kyparad kayttaa talla hetkella 27 % pysrailijdista.
Suomessa eniten kypdrad kaytetéan Helsingissa.

Hallitusohjelmassa 2003 todetaan: “Hallitus toteuttaa suunnitelmallista liikenneturvallisuustysté tielikenne-
onnettomuuksien torjumiseksi. Hallitus tiivistad eri hallinnonalojen yhteistydta ja tehostaa erityisesti toimia
lilkennekdyttéytymisen parantamiseksi, liikenneympdaristén ongelmakohtien poistamiseksi ja uuden tekno-



logian hyédyntamiseksi.” Liikennepolitiikan yhteydessd todetaan: “Tavoitteena on kevyen liikenteen véylien
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Onnettomuudet Kuolleet
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Kuva 2: Pyéréonnettomuuksien madrat Helsingissd 1980-2002. (Kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja

2003/10)

lisééiminen ja raskaan lilkenteen vahentéminen taajamista.”

Aiemmin valtioneuvosto on periaatepdatéksessadn (2001) asettanut tavoitteeksi, etté vuonna 2010 lii-
kennekuolemien madran on oltava alle 250 (415 vuonna 2002). Periaatepadtokseen sisdltyy toimenpiteitd
vuosille 2001-2005 liikenneturvallisuustavoitteen saavuttamiseksi. Samaa ajanjaksoa koskee myds nykyi-

nen valtakunnallinen litkenneturvallisuusohjelma.

Samalla valtioneuvosto hyvéksyi Suomelle pitkéin aikavalin lilkenneturvallisuusvision, jonka mukaan
tieliikennejarjestelmd on suunniteltava siten, ettei kenenk&an tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti
liikenteessd. Valtioneuvosto piti tarkednd, etté viranomaiset, organisaatiot ja kunnat toteuttavat suunnitel-

maa mahdollisimman laajasti ottaen huomioon periaatepéatdksen kannanotot.

10

Pydraonnettomuuksien onnettomuustyypit vuosina 1998-2002
N=594

Auto/pyora risteyksessa
suojatiella 41 %

Polkupyora/polkupyoré 7 %
Jalankulkija/pyora 5%
~——75 pyksittaisonnettomuus 2 %

Auto/pydra muualla 16 %

Auto/pyora muualla

risteyksessa 17 % Auto/pyora suojatiella

ei risteyksessa 11 %

Kuva 3: Onnettomuustyypit pyérailijdiden henkilévahinko-onnettomuuksissa Helsingissé vuosina 1998 -

2002 (Kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja 2003/10)
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Loukkaantuneet Kuolleet
N=752 N=18

Jalankulkijat 147

Matkustajat 181

Matkustajat 6

Jalankulkijat 7

Pyorailijat 109 . .
Auton kuljettajat 263 Auton kuljettajat 3

Mopoiljat 11 Moottoripyorailijat 41 Moottoripyorailijat 1

Kuva 4: Liikenteessd kuolleet ja loukkaantuneet Helsingissa 2002.
(Kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja 2003/10)

2.3 Pyérailyn terveyshyodyt

Pysrailyn terveysvaikutukset perustuvat lilkunnan yleiseen merkitykseen ihmisen terveydelle. Terveys-
vaikutukset voidaan jakaa kolmeen osaan: terveydenhoitokulujen sadstd, tydstd poissaolojen vahenemi-
nen sekd& ihmisten hyvinvoinnin paraneminen. Niin kutsutut elintasosairaudet ovat voimakkaasti liséiénty-
méssd yhdessd niiden yhteiskunnalle aiheuttamien kustannusten kanssa. Sairauksien lisadéntymisen rajoitta-
misessa on lilkunnan liséys ehkd térkein keino.

Jotta ihmiset, jotka terveytensd kannalta eivét harrasta riittavasti liikuntaa, saataisiin pysyvésti aktivoitu-
maan, heitd tulee ohjata niin sanotun arkiliikunnan pariin. Tahan pyéraily tarjoaa erinomaisen mahdolli-
suuden. Pyordily on tehokasta ndenndisestd keveydestédn huolimatta, koska se vaikuttaa isoihin lihas-
ryhmiin.

Terveysliikunnaksi suositellaan nykyisin kohtuutehoista puoli tuntia kestavaa paivittaista liikuntaa, joka voi

koostua useammasta jaksosta. Taten esim. 4 - 5 kilometrin tyématkan séénnéllinen pydraily téyttad téman
vaatimuksen. Liikunnan m&aran suhteen arvioituna térkein kohderyhma on tyéssa kavijat. Myss koululaiset
ja opiskelijat ovat térked ryhmd, koska heiddn idéssddn opitaan koko elémdén kestévia litkkumistottumuksia.

Pyorailyn elinikaa lisaavét terveyshyddyt verrattuna onnettomuuksien elinikéaa lyhentavéaan vaikutukseen
ovat uusien kansainvdlisten tutkimusten mukaan hyvin suuret:

o 17 -kertaiset koko véestsllé

® 14 -kertaiset 40-64 -vuotiailla

® 36 -kertaiset >40 -vuotiailla.

Vahan tai ei lainkaan litkkuvien sairastumisriski on huomattavasti suurempi kuin kohtalaisesti liikkuvilla
[Jalan tai pyérallé joka paiva, Kansanterveyden neuvottelukunnan kévely- ja pydrailytydryhmén suosituk-

set, 2001]:

® Sepelvaltimotauti 1.5-2 -kertainen
e Aivohalvaus Léhes 2 -kertainen
o Aikuisign diabetes 20-60 % suurempi
e Lihavuuden kehittyminen 2 -kertainen
® Verenpainetauti 30 % suurempi
® Paksusuolen sydpé 40-50 % suurempi
e Osteoporoottiset murtumat 30-50 % suurempi
® Hengitys- ja verenkiertoelimien
kapasiteetin huononeminen 50 % nopeampi
® [tsendisen selviytymisen menetys 10-20 vuotta aiemmin

Helsingin véestd ikadntyy; vuonna 2003 oli 40 - 64 vuotiaita 185 000 henked. Keski-ikaisten ja sita
vanhempien hyva fyysinen kunto vaikuttaa merkittévasti kaupungin elinvoimaan. Liikunta lisaé myds
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henkistd ja sosiaalista hyvinvointia, ja pyorélla padsee helposti luonnon keskelle. Arvion mukaan lilkunnan
puutteen vuoksi menetetadan henked kohti keskimadrin viisi tervettd elinvuotta.

Valtioneuvosto on tehnyt valtion terveysliikuntaohjelman pohjalta (2002) periaatepadatéksen terveytta
edistévén liikkunnan kehittémislinjoista. Témé periaatepddtos on lahetetty kaikkiin kuntiin toivomuksella,
ettd kunnat oftavat siing esitettyjd@ asioita huomioon. Valtioneuvosto on myds nimittanyt terveyslilkkunnan
neuvottelukunnan (Teli-neuvottelukunta), jonka tehtévénd on yhteistyén koordinoiminen seké rahoituksen
koordinoiminen ja myds sen hankkiminen. Neuvottelukunnalla on paétoiminen sihteeri ja alatydryhmia
hyvéksi kayttden se pyrkii yhteen keskeiseen tavoitteeseensa, joka on arkiliikunnan edistéminen. Tété
kautta voidaan hakea rahoitusta eri hankkeisiin, ei kuitenkaan mielelladn investointeihin.
Avustushakemuksista paattad sosiaali- ja terveysministerion kansliap&allikks. Avustus on hanketta kohden

ollut yleensa noin 5000 - 50 000 euroa.

2.4 Pyorailyn ympdristohyodyt ja kestava kehitys

Py6railyn ympdristohyodyt

Pysraillessa liikutaan padstéttémasti ja tilaa sadstéen. Pydrailyn ja kéavelyn, kuten myés joukkoliikenteen
suosiminen ehkdisee ruuhkautumista, energiankulutuksen, p&dstéjen ja meluhaittojen kasvua seké moni-
puolistaa eri vaestéryhmien lilkkumismahdollisuuksia.

Liikenteen osuus padkaupunkiseudun hiilidioksidipadstdisté on vajaa viidennes. Hiilidioksidi on kasvi-
huonekaasu, joka aiheuttaa ilmastonmuutosta. Henkiléautot tuottavat liikenteen hiilidioksidipaastéisté
karkeasti arvioiden 60 %, tavaraliikenne 30 %, bussit 8 % ja raidelitkenne 2 %. Tilanne on l&hitulevaisuu-
dessa sama, vaikka henkildautojen terveydelle haitalliset padstdt vahentyvét autokannan vudistuessa.

Liikenteen hiilidioksidip&astéja ei voida vahentad puhdistusteknisin keinoin, vaan ainoastaan autojen
polttoaineenkulutusta pienentédmalld, tai siitymdalla henkildauton kaytésta pyérailyyn, kévelyyn tai joukko-
liikenteeseen.

Fossiilisia polttoaineita sadstyy etenkin, jos pydramatka korvaa automatkan. Autolitkenteen padstsjen
vihentémiseksi pyorailyé kannattaa suosia henkildauton vaihtoehtona etenkin lyhyillé matkoilla, joilla
auton moofttori ei ehdi lémmetd eikd katalysaattori toimia taydelld teholla. Kun henkil® pysrailee sen
sijaan, ettd kayttdisi bensiinikayttoista henkildéautoa, vahenevat hiilidioksidipdastat laskennallisesti noin
150 grammaa kuljettua kilometria kohden (taulukko 2).

Myés energia ja kustannussddstdt puoltavat pyéréilyd. Kaupunki onkin tehnyt myos litkennettd koskevan
energiansddstdsopimuksen kauppa- ja teollisuusministerién kanssa vuonna 1997.

Taulukko 2: Eri liikennevélineiden keskiméardisia padstdja henkildkilometria kohden (g/hkm) kaupunkiajossa
vuonna 2001. (CO = hiilimonoksidi eli héka, HC = hiilivedyt, NOx = typen oksidit, PM = pakokaasujen
kokonaishiukkasmadra, CO2 = hiilidioksidi.) (L&hteet: VTT LIPASTO 2002, Makela 2002 & HKL 2002.)

(0 HC NOx PM @,
Henkiloauto keskimddrin v. 2001 / bensiini
(1.2 henkiloa) 8,1 1,2 0,81 0,015 158
Henkiloauto keskimddrin v. 2001 / diesel,
(1.2 henkilod) 0,50 0,14 0,78 0,21 144
Kaupunkilinja-auto keskimddrin v. 2001 / diesel,
18 matkustajaa 0,38 0,13 0,77 0037 70
Raitiovaunu,
21 matkustajaa 0,03 0,004 0,09 0,008 57
Lahiliikennejuna,
70 matkustajaa 0,02 0,003 0,06 0007 32
Metro,
100 matkustajaa 0,008 0,001 0,02 0,004 13

12
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Pyoraily Helsingin kestavan kehityksen toimintaohjelmassa

Pysrailyn kaksinkertaistamisohjelma konkretisoi ja edistaa Helsingin kestavan kehityksen toimintaohijelma
(kaupunginvaltuusto 12.6.2002) tavoitteita, kuten kasvihuonekaasupédstéjen véhentémistd.

Ohjelman mukaan liikennejérjestelmén ja katuympdristén kehittémisessd otetaan aikaisempaa koroste-
tummin huomioon lasten, nuorten, liikuntarajoitteisten ja idkkdiden asukkaiden esteettomét ja turvalliset
lilkkumismahdollisuudet. Koko kaupungin alueelle on tavoitteena luoda yhtendinen ja kattava palveluide

n

n

ja kévely-, pyoérdily- ja joukkoliikenneyhteyksien verkosto. Pyérdtieverkkoa on tarkoitus téydentéd edelleen

sekd edistad kavelyn ja pyordilyn turvallisuutta, esteettdmyyttd ja viihtyisyytta. Liikennekéyttéytymisen

tervehdyttédmiseksi tehostetaan liikennevalistusta ja asennekasvatusta yhteistydssa liikennealan kansalaisjér-

jestdjen, liilkenneministerién, poliisin ja asukasyhteisdjen kanssa.

Yhdyskuntarakenne seké asumisen, tydpaikkojen, palveluiden ja erilaisten vapaa-ajan toimintojen sijoittu
minen luovat perustan pyérailyn mahdollisuuksille ja kéytén houkuttelevuudelle. Kestavéan kehityksen
toimintaohjelman yhtend tavoitteena on, etté asumisen, tydpaikkojen ja palveluiden sijoittumista pyritédn

ohjaamaan siten, ettd palvelutarjonta monipuolistuu ja litkkumistarve véhenee. Télldin pydréilyn edellytyk-

set paranevat.

2.5 Kaupunkilaisten mielipiteita pyordilysta

Mielipiteiden keruu

Sykkeli kerési kaupunkilaisten mielipiteité kahta eri kautta. Sykkeli oli mukana Kevéalld Maailma Kyléssa
tapahtuman yhteyteen jarjestetyssa pyérdilyviikon kaksipdivéisessd padtapahtumassa. Keskustelun liscksi
Sykkeli kerési lomakkeellaan kuntalaisten mielipiteité Helsingin pyérdilyolosuhteista. Vastauksia tuli noin
50 kappaletta. Vastanneiden kesken arvottiin muutama kaupungin lahjakirja.

Kaupungin kofisivuilla avattiin Sykkelin aloitteesta keskustelupalsta pyérailysta. Keskustelukanava ol
avoinna 26.5. - 15.9.2003. Keskusteluaiheiksi ehdotettiin, mité hyvééd ja mité huonoa pyérailijat olivat
kokeneet, seka mitd toivomuksia heilld oli Helsingin pyérailyolosuhteista. Mielipidekirjoituksia tuli noin
370 kpl. Monet niisté sisalsivét useita kommentteja ja toivomuksia, ja osa taas oli vastauksia toisten
kysymyksiin tai mielipiteisiin.

Suurimmaksi osaksi kommentit olivat varsin asiantuntevia ja asiallisia. Niiden kautta valittyivat kayttajien
ndkemykset laaja-alaisesti ja perustellusti. Niihin siséltyi runsaasti hyvié ideoita ja ehdotuksia.

Pyoriilykeskustelu kdy kuumana kaupungin nettisivuilla

Sykkeli avasi keskustelun pyoréilyolosuhteista kuten pyordilyteistd ja niiden kunnossa-
pidosta sekd liikenneturvallisuudesta kesdkuussa. Mielipiteitd on esitetty vilkkaasti
muun muassa pyordilijéiden hankaliksi kokemista kevyen liikenteen sumpuista ja
parannusta vaativista reiteistd. Liikenteellisid kompastuskivid on 16ydetty Itd-Helsin-
gistd. Malmilla ja poikittaislinjoilla on 16ydetty korjattavaa sek ulkoilukartta on
saanut paljon parannusehdotuksia. HU 2003

Kritiikkia, kiitosta ja toiveita

Kehuja tuli melko vahén, mutta niissa oltiin pyérailyolosuhteisiin varsin laajasti tyytyvaisia. Ehké enemma
kin haluttiin tuoda esiin puutteita ja toiveita, jotta niihin saataisiin parannusta. Haukkuja tuli seké erilaisii
toivomuksiin yhdistettyiné ettd my&s heikommin perusteltua yleistd purnausta. Eri kayttajaryhmien vélisté
samoin kuin pyérailijdiden keskindistd kéyttéytymisen arvostelua oli my&s varsin paljon. Liikenneturvalli-
suuteen kiinnitettiin paljon huomiota. Myds joustavuutta lilkennetilan kayttdén erilaisissa tilanteissa toi-
vottiin.

n-
n

Vastauksista vajaa puolet kohdistui valistus-, asenne- ja kayttéytymisasioihin, vajaa neljénnes liittyi pyora-

verkkoon tai yksittaisiin reittiosuuksiin, pydréteiden kuntoon ja hoitoon liittyi 15 %, valvontaan 9 % ja
opasteisiin 8 %.
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Suuri osa kommenteista siséltyy tydryhman ehdotuksiin. Mielipiteet ovat kokonaisuudessaan suunnitteli-
joiden kaytossa. Ne toimitettiin myds katuosaston yleisépalvelupisteeseen, jossa niistd poimittiin yksityis-
kohtaiset kunnossapitoon liittyvéit parannusehdotukset, jotka |ahetettiin sitten ao. tahoille otettavaksi
huomioon.

Kehuija:

- Helsingin ja padkaupunkiseudun laaja pysratieverkko.
- Yksittaiset uudet / parannetut pydrétieosuudet.

- Hyvé pyérailykartta.

- Keskustelu- ja palautteenantomahdollisuus netissa.

Moitteita:

- Pyéréateiden huono kunto: padllysteet, reunakivet ja nakyvyytta estéva kasvillisuus.

- Huonot tyénaikaiset jarjestelyt; pyératien kehnot jérjestelyt, kéyttéminen varastona
ja kunnostuksen viipyminen.

- Puutteellinen viitoitus pyérdateilla.

- Pyordtiekartan jakelu.

- Yksittaiset pydratieratkaisut.

- Kunnollisia pyératelineitd on liian véhan, joskin kiitostakin tuli.

- Autojen pysdkainti pyordéteille, pyoraily jalkakaytavilla ja kavely pyordteilla.
Naihin liittyi my&s valvonta- ja valistuskannanottoja.

- "Kaaharipyérailijéista” tuli useita valituksia niin jalankulkijoilta kuin pyérailijoiltd.

Yleiseen valistukseen yms. liittyvié kannanottoja:

- Jalankulkijat, pyérailijat ja autoilijat ottavat huonosti toisiaan huomioon.
Oli myds monia sovittelevia kannanottoja.

- Eri osapuolia koskevaa kéayttéytymisopasta toivoi useampikin, jopa joka kotiin
lahetettavaksi. Asennekasvatusta ja valistuskampanjoita toivottiin eri osapuolille.

- Litkennesaantéja ei noudateta ja siihen liittyen toivottiin lisdé valvontaa ja myds
sakottamista. Vaistémisvelvollisuussédannét haluttiin palauttaaa entiselleen.

Yleiset pyoraverkkoon liittyvdt parannustoiveet:

- Pyérékaistoja toivottiin paljon, joskin téssé menivat sekaisin pyordtiet ja pydrd-
kaistat. Naita kasiteltiin 36 mielipiteessa. Kédpenhaminasta kehotettiin ottamaan
oppia.

- Pyéréteiden toivottiin kulkevan tasaisesti ilman turhia nousuja ja laskuja.

- Pyordtiet haluttiin kiertédmadn bussipysdkkien takaa.

- Pyorateiden merkitsemistd pitdisi selventad.

- Keskustan pyératiet haluttiin punertavasdvyisiksi.

- Alikulkuihin toivottiin parempia nékemia.

- Talvikunnossapitoa tulisi parantaa.

- Pyérékarttaa ja reittipalvelua toivottiin neftiin.

Paikkoihin kohdistuvat parannustoiveet:

- Toiveet liittyivét usein sekd vaaraa etté epdmukavuutta aiheuttaviin pikkupuutteisiin
kunnossapidossa tai rakenteissa.

- Usein myos toivottiin pydrdteitd tai pydrékaistoja paikkoihin, joihin niiden toteutus
kest&d kauan ko. paikkoihin liittyvien muiden muutoshankkeiden takia, esim.
Siltasaarenkadulle, Tukholmankadulle ja Keskuskadulle. Toiveita tuli myés mm.
Kauppatorin alueesta ja Lauttasaarentiestd.

- Liikennevalojen ajoituksiin toivottiin pyéréaliikenteen sujumista edistévid parannuksia.
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Poimintoja mielipiteista

Kehuja

"Helsingisté ympdristdineen on erittdin hyva pyéréilykartta ja vield ilmainen!”

"Upeat ovat pyérdtiet stadissa. Kannattaa kokeilla ... Miké on aurinkoisella ilmalla
mukavampaa kun ajella joko merkittyj@ kotiseutu tutuksi reittejd tai muuten vaan
pitkin mukavan hyvékuntoisia pyoéréteitd. Suositellaan kaikille, ehké hapannaama-
kin vaihtuu hymyyn...”

"Pitajanméeltd padsee nykyadn hienosti keskustaan paaradan sivua pitkin. Enéa ei
tarvitse ajaa Vihdin- ja Mannerheimintien kautta. ”

"Helsinki on hoitanut mielestani pyératieverkkoaan mainiosti ja olenkin innostunut
tana kesand pyorailysta toden teolla.”

"Kerran |&hetin viestin Helsingin kaupungin vastuuhenkilsille huonosti auratusta
osuudesta ja se auttoi. Sen jdlkeen tamd kyseinen patké on ollut hyvin aurattuna.”

"Tydmatkapyérdilyssé polietaan 25 - 40 km/h, mikd edellyttad kunnossapidettyjd
paavaylia.”

Moitteita

"Pyérékaistat ovat ainoa tapa ratkaista nykyinen Villi Lénsi - tilanne, jossa sekaisin
ovat pyérat, rullaluistelijat, kavelijat, holkkadgjat, lapset ja koirat. Osa pyérailijoista
kulkee yht& kovaa kuin autot (30 km rajoitusalueella) ja omilla kaistoilla se onnistui-
sikin. Uutta ajattelua pyérailyyn.”

"Joudun pdivittdin uhmaamaan kohtaloa Sérndisten rantatielld, kun ylitén ennen
Hakaniemen siltaa Hakaniemenkadun. Risteykseen on lisatty kéantyville autoilijoille
kolmio, jossa osoitetaan etuajo-oikeus pyérdailijsille. Autoilijat kuitenkin noudattavat
merkkid vain silloin, jos kylmdpdisesti ajaa autojen eteen. Mikali véhénkin eparsi,
ei kukaan pysdéhdy. Monta kertaa iso joukko pyériilijsita odottaa pitkén autovirran
edessd.”

"Hameentie 94:n edessd olevaa pydrétietd kaytetdan jatkuvasti parkkipaikkana;
arkisin vahintaan kaksi autoa on pysakaitynd, eiké vaan “piipahduspysdkéitynd”;
tanadn puolilta pdivin autoja oli jonossa kuusil Siindg on erittdin kurja ajaa jalankul-
kijoiden joukossa.”

"Pyérailijsiltd vaaditaan turhanpditen tienylityksia. Pydrétie tekee ihme mutkia tai
padttyy yllattéen. Usein edellytetdan tiukkoja kéannoksid, vielépd kohdissa joissa
pitdisi lisaksi nayttad suuntamerkki@ ja samaan aikaan pysyé pyoran padlla epéta-
saisella tielld.”

Yleiset valistus- ym. toiveet

"Ehdottaisin ytimekk&an ja selkedn tietopaketin jakamista kaikille Helsinkilaisille.”

“Ajan polkupyérdlla joka paiva Helsingin keskustassa ja nautin pyérailysta. lhmette-
len suuresti, miké viha jalankulkijoilla on meitd pyorailijdita kohtaan. Kylla keskus-
tassa on meille kaikille tilaa liikkkua, sopu antaa filaa. Ajaessani pyérallé nden usein
murhaavia ilmeitd. Jalankulkijan ilme on kuin “myrskynmerkki annakan laidassa”.
Suosittelen, ettd ostat itsellesi polkupydrdn ja ajelet kaupungissa, niin ihastut ja
lakkaat vihaamasta toisia pyérailijoita. Pyéralla kulku on nopeampaa kuin kévellen.
Saastat kenkidsi, eurojasi ja kohotat kuntoasi.”
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"Usein pyoratiella hyppivdt jalankulkijat saavat pysrailijat tuntemaan, ettei heidén
tule valittaa saannasistd, kun eivat muutkaan vélita. Sama toimii toki toisin pdin.”

” Miten saisimme pyérdilylle lisaa nakyvyyttd mediassa2”

"Toinen Garimmadisen yksinkertainen asia parantaa turvallisuutta kevyenliikenteen
vaylilla, on poistaa bussipysdkkien paddyssé olevat MAINOKSET, jotka pimittavét
taysin pyorailijalta nakyvyyden katoksen alle. Yritéhén siing arvailla, onko katoksen
alta joku santdamassa eteesi...Eikd ne mainokset voisi olla vaikkapa vain siella
takaseindallg, jossa eivat varmaankaan ketdén hairitse22”

"Lyhyt kaiteenpatkd pysdkkikatoksen kumminkin puolin voisi ohjata odottamaan
muualla kuin pyérailijsitten ajotielld ja pysakilta poistuessa jalankulkija ei tulisi
suojatielle suoraan katoksen takaa.”

"On rasittavaa puikkelehtia pyordtielld autojen keskelld esim. Bulevardilla ruuhka-
aikoina. Mité autoilijat sanoisivat, jos jattaisin fillarin keskelle katua vaikka viideksi
minuutiksi2”

Yleiset verkolliset parannustoiveet

"Pyéréilyn tukeminen voisi olla rohkea valinta Helsingin imagolle, varsinkin kun
turismi vain kasvaa. Lainapyoria lisaa!”

"Turhat nousut ja laskut sydvéat miestd eikéa pydrdilystd tule luonnollista
siitymismuotoa esim. tydpaikkaliikenteessd, vaan se sdilyy erdédnlaisena
erityisryhmien urheilumuotona. Jos tie kulkisi tasaisesti pyoraily lisaéntyisi ihmisten
huomatessa keskustamatkan vaivattomuuden.”

"Voisiko pyérateiden alkukohdan merkitd paremmin ja ylip&atéén maalata vudet
opasteet vanhojen pois kuluneiden tilalle2”

Ehdotan kiertoliittymien suojatiet korotettavaksi.

"Leveillé ja vahaliikenteisilla kevyen litkenteen vaylilla liikennetilan jakava maalattu
viiva on tarpeeton.”

Paikkoihin kohdistuvat parannustoiveet
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"Omituista on se, eftd esim. Ruoholahden pyéréatiet ovat aina auraamatta, vaikka
siellé on paljon pyérdilijsita. Eikd pydrateiden aurausta voisi priorisoida niiden
kayttéasteen mukaan? Toisaalta ei-talviaikaankin pyérétie voi olla putkitéiden
vuoksi usean kuukauden kokonaan pois kéytéstd. Esimerkiksi Ruoholahdessa
vilkaslitkenteinen l[témerenkadun pyérétie padllystettiin vasta toukokuun loppupuo-
lella. Kun se oli ollut sitd ennen puoli vuotta kivikkoa.”

"Koskelantielld on kylla fiksusti erotettu pyord- ja kévelytiet omaksi osuudekseen
viheralueella, mutta kun siind vélissé kasvatetaan ddrimmdisen levedsti kasvavaa
puskaa, joka kayténnésséd kaventaa pydratien kayttdosuuden puoleen. Hei haloo,
voisiko sitd vaikka joskus leikata2”

"Olisiko mahdollista saada ensi talveksi auratuksi véli Haltialan tila Pitkékoski, sille
kioskille asti. Siité eteenpdinhén sitten onkin jo aurattu reitti Paloheinédn asti.
Kyseinen vali on ulkoilukartassakin merkitty pyératieksi, mutta silti sitd ei aurata
talvisin, vaan siihen ajetaan hiihtoladut. Hiihtoreitisté ei varmaankaan oleellisesti
supistuisi, vaikka latuja olisi pari véhemmén. Talvipyérailyé sen sijaan reitin auki-
pitdminen auttaisi suuresti, koska polkupyérallé pédsisi Tammistosta Haltialan
kautta Keha I:lle.”
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3. PAAMAARA JA TAVOITTEET

Paamaddra
Kaupunginhallituksen vuonna 1994 asettama suunnittelutavoite oli kaksinkertaistaa pyérailyn maara.

Tamé tasmennettiin vuoden 1996 pydrailyn kaksinkertaistamisohjelmassa tavoitteeksi kaksinkertaistaa
pyéraily vuosina 1995 -2005. Vuonna 2000 pyéréilyn osuus oli noin 6 %.

® Pyorailyn edistémisen yleisend padmadrand ovat kuntalaisten hyvinvointiin vaikutta-
vat terveydelliset, taloudelliset ja ymparistolliset hyddyt.

® Pysraliikenteen maard pyritaan kaksinkertaistamaan nykytasostaan vuoteen 2015
mennessd, niin ettd pydrdlitkenteen osuus kaikista matkoista olisi tuolloin noin 12 %.

Paadmdadardn saavuttamista tukevat yleiset tavoitteet

Kaupungin omassa lilkennesuunnittelussa pyordilyd edistetédn erityisesti kaupunkisuunnitteluviraston,
litkuntaviraston ja rakennusviraston médrarahoissa ja investointisuunnitelmissa. Maan hallitusohjelmassa
“tavoitteena on kevyen liikenteen véylien lisédminen ja raskaan liikenteen véhentédminen taajamista.”
"Kevyen litkenteen osuus ei kasva ilman voimakkaita toimenpiteitd”, todetaan Padkaupunkiseudun
liikennejariestelmésuunnitelma PLJ 2002 :ssa. Néiden tavoitteiden konkretisointi edellyttéa strategia-
suunnittelun lisdksi nykyista tehokkaampaa toteuttamisen ohjelmointia ja resurssoimista seudullisessa
kevyen litkenteen ja pyérdilyn suunnittelussa.

® Pyoraily sisallytetaan nykyistd paremmin yleiseen, erityisesti seudulliseen, lilkenne-
politiikkaan ja sen toteuttamisen ohjelmointiin. Kaupunki osallistuu aktiivisesti pydréailyn
edistémiseen p&dkaupunkiseudulla.

Pysrailyn turvallisuutta tulee parantaa osana yleistd lilkenneturvallisuuden parantamista. Pysrailijdiden
turvallisuuden seké turvallisuuden tunteen parantaminen on edellytys pyérailyn lisaéntymiselle.

Tassd ohjelmassa pyritéén noudattamaan Valtioneuvoston periaatepadtoksessa (18.1.2001) esitettyd
litkenteen turvallisuusvisiota ja -tavoitetta sek& niiden saavuttamiseksi esitettyjd toimenpiteitd.

® Pyérailyn valtakunnallinen turvallisuustavoite on lilkennekuolemien véheneminen
yleisen litkenneturvallisuustavoitteen mukaisesti noin 40 %:lla vuoteen 2010 mennessd.
Kaupungin tavoitteena on liséksi onnettomuuksissa loukkaantuneiden pyérailijdiden
madrdn véheneminen kolmanneksella vuosina 2000-2015.

Helsingin kestévén kehityksen toimintachjelmassa osoitetaan pyérailyn positiiviset vaikutukset mm. litken-
teen kasvihuonekaasujen ja muiden ympadristdhaittojen véhentymiseen. erkittavin liséys pyorailyyn saa-
daan, jos auto vaihdetaan pydrédn tyd- ja asiointimatkoilla kaupungissa.

® Kaupunki liséa tiedotuksen ja valistuksen keinoin tietoisuutta pydrailyn terveys-
ja ympdristhyddyistd ja kannustaa automatkojen korvaamiseen pydramatkoilla.

Pysrailyn madrdllinen tavoite niin Helsingissd, pédkaupunkiseudulla kuin koko maassa on sen kaksin-
kertaistaminen. Toimenpiteistd tarkeimpid on pydrdatieverkon selkeys, yhtendisyys, kunto, kéayttémukavuus
ja turvallisuus.

® Kaupunki parantaa padpyératieverkkonsa yhtendiseksi, selkedksi, helppokayttdi-
seksi ja turvalliseksi taydentémallé sitd puuttuvilta osin. Pysraily otetaan huomioon
asumisen, palvelujen ja tydpaikkojen suunnittelussa.

Pydrien pysckainti ja sailytys ovat tarked osakokonaisuus pyordilyn kehittémisessd. Pysékdinnin helppou-
desta ja turvallisuudesta matkan molemmissa pdissé paljolti riippuu, l&éhdetaanks likkeelle pysralla.
Kaupunki vastaa pyérapysdksinnista yleisillé alueilla ja omissa kiinteistéissadn. Yksityisiin rakennuksiin
kaupunki voi vaikuttaa kaavoituksen, rakennusvalvonnan ja tiedotuksen kautta. Pyéra- ja joukkolitkenteen
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hyvélla yhteen kytkenndlld nostetaan niiden yhteistd kilpailukykyd henkildautolilkenteeseen néhden.
Liityntépyorailyn voimakas lisdéminen edellyttéd sekd pydrapysdkdintiolosuhteiden parantamista ettd
liityntépydrailyn markkinointia niin kaupungin siséllé kuin seudullisestikin

® Parannetaan ja kehitetdan pydrien pysdkdintimahdollisuuksia. Kaupunki huolehtii
yhdessd kiinteistdjen kanssa hyvastd pyorépysakéinnistd yleisilla alueilla ja pyrkii mm.
kaavoituksen ja rakennusjdriestyksen kautta edistémadn pydréapysdkaintia myds kiin-

teistdissd. Parannetaan joukko- ja pydrdliikenteen yhteen kytkentéd erityisesti liityntd-
pyorailya edistavilla ratkaisuilla.

4. TOIMENPITEET TEEMOITTAIN

Toimenpiteitd on yhteensé 51 kappaletta. Tydryhmé on valinnut niisté kérkihankkeiksi 15. Ne on merkitty
nelislla (O) ja muut pallolla (®). Toimenpiteisiin merkityt vastuutahot ovat ne, joiden tulee ensisijaisesti
huolehtia hankkeen toteutuksesta joko suunnittelusta, kéytédnnén toteutuksesta tai rahoituksesta. Monet
hankkeet koskevat liséksi myds muita hallintokuntia. Esitetyt kustannukset ovat arvioita; virkatyéné tehtévis-
té tdisté on todettu ‘ei lisékustannuksia’. Toimenpiteet on jaettu kolmeen térkeysluokkaan sen mukaan,
miten merkittdvid ne ovat pyérailyn edistdmisen kannalta. Luokitus on vain suuntaa antava. Luokka 1 on
tarkein.

4.1 Tiedotus ja markkinointi

Tiedotus ja markkinointi ovat laaja-alaisia toimenpidekokonaisuuksia, joilla voidaan vaikuttaa merkittévds-
ti ihmisten pyérankayttédn ja myds laajentaa pydran kayttéalueita.

4.1.1 Yleismarkkinointi

1. Pyérailyn liikennepoliittiset, yhteiskuntataloudelliset, terveydelliset ja ympdristolliset hyddyt
tulisi kyetd arvioimaan ja niiden kehitystd seuraamaan ja mittaamaan. Laskentamenetelmia
kehitetéan télla hetkelld erityisesti pohjoismaissa. Erds térked osatehtéd on harjoitetun
pydraliikennepolitiikan arviointi, mika on parhaillaan kéynnissd Helsingissd Bypad -menetel-
malla.

® Auditoidaan saanndllisin valiajoin Helsingin pydraliikennepolitiikka ja sen vaikutuk-
set. — Ksv. Ei mainittavia liséikustannuksia. Téarkeysluokka 2.

- 2. Pyérailyn lisaéminen edellyttad myds monipuolista tiedotusta ja
!lrJrl!(loulfll;:l!(ka!FEa markkinointia, jotta ihmiset |6ytévat olemassa olevat pyératiet ja
a

Outdoor map muut palvelut ja jotta pyéraily sujuu turvallisesti. Kulkumuodon

Pihaoniidit valinta on my&s paljolti tunnekysymys, johon voidaan vaikuttaa.

Huvudstadsregionen H IO ve eeefee et . .
Prriiosli- Ll Ton/.l‘roon m.}lclas“|o‘rkuvao vuoropuhelua pyériilijdiden ja kaupungin
= hallinnon valilla.

O Varataan pyérailyn edistémiseen ja valistukseen oma kohta
kaupunginkanslian tiedotustoimiston mé&aararahasta.

— Kkansl. Térkeysluokka 1.

3. Paakaupunkiseudun ulkoilukartta on pyérailyn térkein ja tunnetuin
apuvdline kaupungin pyérailymahdollisuuksien hahmottamisessa ja
reitin valinnassa. Kartasta on ofettu joka kolmas vuosi uusi ajanta-
saistettu painos. Nykyinen kartta on vuodelta 2002 ja seuraava versio
tehdadn vuodeksi 2005. Karttaa kehitetéan ottaen huomioon kesélla
2003 tehty karttaa koskeva haastattelututkimus. Kartta on tarpeen
julkaista my&s Internetissd, vaikka se tiedoston laajuuden vuoksi on
tehtava paloittain. Kartan painosta pyritéén suurentamaan, niin etté
jakelua voidaan laajentaa. Yksi lisdrahoitusmahdollisuus on kartan
kytkeminen osaksi vuoden 2005 yleisurheilun MM-kisojen osanottaijille

@@ @ 2002
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ia yleisolle jaettavaa kisamateriaalia.

Ulkoilukartan nykyiset varsinaiset jakelupisteet Helsingissé ovat erilaisten tapahtumien
liséksi matkailutoimisto, Jugendsali, ympdristokeskus, kirjastot hyvin rajoitetusti seka
liikuntaviraston 12 toimipaikkaa.

O Laajennetaan kartan jakelua mm. kaikkiin uimahalleihin ja kirjastoihin ja pyritéén nosta-
maan kartan kokonaispainosmaarad nykyisestd noin 300 000:sta. Kartta julkaistaan my&s
Internetissd. — Ksv, Liv, Kkansl, Ymk, YTV, naapurikaupungit. Tarkeysluokka 1.

4.  Kampanjointi on térked osa pyordilyn valistusta ja markkinointia. Erilaiset yhteiskampaniat
ovat resurssien kaytén kannalta tehokkaita. Kampanijat voivat olla tyypiltadn yleis- tai
kohderyhmékohtaisia teemoinaan turvallisuus ja kéyttéytyminen, ympdristd ja terveys,
pyérdilyn imago, tyématka- ja tydasiapyéraily, pydra-joukkolikenne-yhdistelma, pyéra-
matkailu ja -retkeily, ikkaiden pyéraily, talvipydraily tai myds eri teemojen yhdistelmid. Yksi
kampanjointimuoto on valita esim. vuoden pyéraily-ystavallisin koulu, tydnantaja ja taloyhtis.

® Kaupunki osallistuu aktiivisesti sek& valtakunnallisiin etté paikallisiin pyéraily-kampan-
joihin. Kampanjointi hoidetaan ensisijaisesti seudullisesti YTV:n kautta.

— Ksv, Kkansl/tito, Liv, Ymk, HKL, YTV. Térkeysluokka 1.

5. Kaupungin pyéréilyé koskevat Internet -sivut ovat kéyttdkelpoinen, halpa ja helposti ajan tasalla
pidettava tiedotuskanava. Verkkosivut kehitetdan liikennesuunnitteluosaston nykyisestd pyérdaily-
sivustosta. Sivut linkitetéan helposti 16ydettéviksi seké kaupungin kotisivulta etté térkeiltd pyod-
railysivuilta. Kuntalaisten pitad kootusti 16ytaa sieltd pyérailyyn littyvét perusasiat. Sivuilla
esitet@én mm. erilaisia pyordilyn verkkokuvia, laskentatuloksia, kotiseutupyérareitit, erilaisia
pyordilyesitteitd ja tutkimustuloksia, uutispalsta ajankohtaisista asioista sekd palautelomake.
Myés erilaisia artikkeleita pyérailyn mahdollisuuksista, kéyttdalueiden laajentamisesta ja turvalli-

Kaupungilla on yli 600 virka-
pyérad. Eniten niité on rakennus,
sosiaali- ja terveysvirastoilla
sekd Helsingin Satamalla.

Ympadaristdjohtaja Pekka Kansanen
kannustaa ympadristokeskuksen
henkilokuntaa virastopyéran
kayttodn. Ympdaristokeskuksessa
jarjestettiin vuonna 2003 yksikai-
den vélinen virastopyérailykisa.

sesta, hyvan liikennekulttuurin mukaisesta pydréilysta esitetaan. Sivuilla

tulisi olla my&s osio englanninkielelld kotimaisten kielten liséksi.

O Pysrailyn Internetsivusto kehitetdén monipuoliseksi ja hel-
posti |&ydettavaksi pyordilyn tiedotus- ja keskustelukanavaksi.
— Ksv, Kkansl/tito. Ei lisékustannuksia. Térkeysluokka 1.

6. Kaupungin henkildkunnan seké tyé- etté vapaa-ajan pyérailyé
voidaan kannustaa ja toisaalta kerétd palautetta henkildkunnan yhtei-
sessd pyordilyaiheisessa tilaisuudessa. Tydasiapysraily on seka terveel-
listd ettd aikaa sadstévad. Sen edistdmisessd kaupungin tulee néyttad
esimerkkia. Tydasiapydrdilyd edistad mm. virkapyérien hyvé saatavuus
ja niistd tiedottaminen. Pyérid voi myds vuokrata HKR-Tekniikasta.
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Virkapyérid voi verovapaasti lainata tyéntekijéiden kotimatkoja varten. Padkaupunkiseudulla
on favoitteena toteuttaa vuonna 2004 laajo-alainen tydmatkaliikuntakampanija, jossa mm.
laaditaan tydpaikkakohtaisia “lilkkumisen ohjaussuunnitelmia.

® Kaupunki jariestad kevdisin tiedotus- ja keskustelutilaisuuden pyérailysta henkils-
kunnalleen. Virastot ja laitokset pyrkivat aktiivisesti liséaméadn pydran kayttdd tydtehtd-
viss&dn. Kaupunki osallistuu suunnitteilla olevaan tydmatkaliikuntakampanjoan. Lisgksi
kaupunki kannustaa tydpaikkakohtaisten lilkkumisen ohjaussuunnitelmien laatimista
kampanjasta saatavien kokemusten pohijalta. Henkilékunnan pyéréilyn edistéminen
kytketéan Tyhy-toimintaan.

— Kkansl, Ksv, kaikki hallintokunnat. Ei lisékustannuksia. Tarkeysluokka 1.

4.1.2 Pyoéran kayttoéalueiden laajentaminen

Pysrailyn liséamiseen on hyvat edellytykset monien pyéréd aiemmin vahan kéaytténeiden ryhmien keskuu-
dessa sekd monilla pyéran kaytén eri osa-alueilla.

7. Pyéréilyn aloittaakseen monet véhan pyérdéilleet tai muista
kulttuureista tulleet kaipaavat tukea sekd séantdjen osalta
ettd kaytannén ohjauksena. Liikuntaviraston lahidprojekti on
kaynnistényt tallaisen koeluonteisen kurssin. Hyvin monilla
taas pyoraily &8 pydréssd olevan pienen vian, vaikkapa vain
puhjenneen renkaan takia.

Vanhemmille ihmisille pydréailyn tuoma likunta, varsinkin
ulkoilualueilla lahellé luontoa, on erittdin tarkedd toiminta-
kyvyn ja vireyden yllapitamiseksi. Monet lopettavat pyérailyn Z .
ién tai sairauden tuomien tasapainovaikeuksien takia, vaik- “ltse asiassa en ole pygrd;[/yf kuin
ka se olisi heille erityisen téarkedd sekd terveyden, omatoimi- pikkupoikana viimeksi.”

sen lilkkumisen etté elaméanlaadun kannalta.

® Kaupunki myétévaikuttaa erilaisille ryhmille, mm. igkkaille ja maahanmuuttaijille, tarkoi-
tettujen pyérallaajo- ja pydranhuoltokurssien jarjestémiseen esimerkiksi tyévéenopistoissa.
Kaupunki tuo esiin pydrdilyn mahdollisuuksia niille iakkaille, joille pyéraily sopii.
Elakelaiskerhojen ja -lehtien kautta tuodaan esiin pysrailyn mahdollisuuksia eldkeldisille.
Kaupunki pyrkii mystavaikuttamaan, ettd jokin alan jarjestd hankkii edullisesti vuokrattavaksi
kolmipyéraisia aikuisten pydrid niitd tarvitseville.

— Sosv, Terw, Kkansl/tito, Kulke, Nk, Caisa, Tyévaenopisto, Liikenneturva. Ei mainit-

tavia kustannuksia. Térkeysluokka 2.

8. Helsinki on hyvé ja mielenkiintoinen pydrailykaupunki, ja Helsingistd |6htee useita valtakun-
nallisia pydraretkeilyreittejd. Sen kautta tulevat kulkemaan myds [tameren ympari kiertavéa
sekd pohjois-eteldsuuntainen ltdisen Euroo-

pan EuroVelo-reitti. Pydramatkaili-joiden
liséamiseksi Helsinkiin tarvitaan myés
kaupungin omaa markkinointia kuten esim.
hotelleissa ja laivoilla jaetta-via Helsingin
pyéramatkailuesitteitd sekd erilaisia Helsinki-
keskeisia pyéramatkailupaketteja Uudelle-
maalle, Tallinnaan ja myéhemmin myds
Pietariin.

® Kaupunki tehostaa Helsingin markki-
nointia pydramatkailukaupunkina seka
my&tévaikuttaa Helsinki-keskeisten pyéra-
matkailupakettien kehittémiseen yhdessd
matkailualan muiden toimijoiden kanssa.

— Kkansl/makto. Tuo kaupungille tuloja.
Térkeysluokka 2.
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4.2 Valistus, turvallisuus ja ympéristévaikutukset

4.2.1 Valistus ja turvallisuus

Valistus eri muodoissaan on térked keino parantaa litkkumiskulttuuria. Néin edistetéan lilkkumisen
miellyttavyytta ja turvallisuutta kaikissa liikenndijaryhmissé ja véhennetaan myés jalankulun ja pyérailyn
vastakkain asettelua. Valistuksella on keskeinen asema myés lisattdessd tietoisuutta liikkumisen ympdéristo-
vaikutuksista. Lasten ja nuorten litkennekasvatus on erityisen tarkedd.

9. Turvallista ja hyvéa liikkumiskulttuuria on térkedtd tuoda laajasti esiin niin tiedotusvélineissd,
Internet-verkossa kuin satunnaisissakin yhteyksissa kaikille eri litkkujaryhmille. Esimerkiksi
Helsinki Info -lehdessd voisi olla pyorailyyn liittyvisté perusasioista kirjoitussarja, joka kannus-
taa pyorailyyn sekd edistaa litkenneturvallisuutta ja hyvaé litkennekulttuuria.

O Kaupunki tuo omassa liikennettd koskevassa tiedotuksessaan esiin turvallista ja kohte-liasta
liikkumiskulttuuria niin pyérailijéille, jalankulkijoille, mopoilijoille kuin autoilijoillekin. Helsinki
Info -lehdessa julkaistaan pyérdilyn edut, séénnédt ja kéyttdalueiden laajentamisen sisdltéva
hyvaa liikennekulttuuria edistéva kayttaj@pohjainen kirjoitussarja, jossa on vinkkeja myés
ialankulkijoille ja autoilijoille. Jalankulun uusille erityisryhmille skeittaaijille ja rulla-luistelijoille
ja@riestetdén oma kampanjansa turvallisuuden ja hyvén litkkumiskulttuurin edis-témiseksi.

— Ksv, Kkansl/tito, Liikenneturva, Poliisi. Ei lisdkustannuksia. Tarkeysluokka 1.

10. Eri kulkutapojen vaikutusten havainnollistaminen henkildkohtaisella ja paikallisella tasolla
vahvistaa valistuksen vaikuttavuutta. Omaa elinpiiria ja liikkumista koskevat tiedot motivoivat
ja sitouttavat ihmisid paremmin kuin yleiset abstraktit tiedot. Internetsovellutus “Kaupunki-
liikennemittari” nayttad kunkin matkan osalta laskennallisen arvion. “Kaupunkiliikennemittari”
sisaltad todellisia tilanteita kuvaavia esimerkkejé henkildkohtaisesta energiankulutuksesta,
polttoaineen kulutuksesta, hiilidioksidip&astistd sekd matkaan kuluvasta ajasta ja matkan
hinnasta. Tarkastelussa ovat mukana kévely, polkupyérd, raitiovaunu, metro, I6hijuna, bussi
ja henkildauto.

® Toteutetaan Internetiin “kaupunkililkennemittarista” koeversio, joka havainnollistaa
yksittdisten matkojen vaikutuksia eri kulkutavoilla Helsingissé / padkaupunkiseudulla.
Koeversioon valitaan edustava joukko eri tyyppisié Helsingissé / padkaupunkiseudulla
pdivittdin tehtavid tyd-, koulu ja vapaa-ajan matkoja.

— Ymk, Ksv, Sosv, Tervv, HKL ja YTV, yhteistyétahoja ovat myés Espoo ja Vantaa. Ei
lisékustannuksia. Térkeysluokka 3.

4.2.2 Valvonta

Valistuksen ohella tarvitaan valvontaa turvallisuuden parantamiseksi. - e

TRy 7 =

11. Pyérailyn kannalta ongelmallisia asioita ovat mm. moottori-
liikenteen ylinopeudet, vaistémisvelvollisuuksien laiminlyénti
ja autojen pysakainti pydrateilla. Toisaalta jalkakaytavalla
pyordily aiheuttaa ongelmia jalankulkijoille ja esimerkiksi
punaista valoa pdin pyéréily aiheuttaa vaaraa, joten myds
pyorailyd tulee valvoa. Autoliikenteen hidastaminen paran-
taa myds pydrailyn turvallisuutta ja helpottaa muutenkin
pydrdilyé. Nopeuksien lasku vaatii tehokasta valvontaa, miké
puolestaan edellyttéd ns. haltijavastuu -periaatteen (rike-
maksu voidaan l&hettdd ajoneuvon haltijalle ilman kuljet-
tajan tunnistamista) hyvéksymisté. Kaupunki pyrkii osaltaan
mydtavaikuttamaan, ettd poliisilla on valvontaan riittévét
keinot ja resurssit.
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® Saantdien ja nopeusrajoitusten noudattamiseksi ja hyvén litkennekulttuurin edistd-
miseksi tehostetaan kaikkien liikennaijaryhmien valvontaa seké liikenteessd ettdé auto-
ien osalta myds pysdkdinnissd. Kaupunki pyrkii osaltaan vaikuttamaan haltijavastuu
-periaatteen hyvéksytyksi tulemiseen. Liikenteen rauhoittamista jatketaan nykyiselta
pohjalta. Asuntokatujen nopeudet lasketaan 30 km:iin/h sekéd kaytetédn tdyssyjen
sijasta mahdollisuuksien mukaan korotettuja suojateita.

— Poliisi, Kkansl, Ksv, HKR. Ei lisékustannuksia, tuo yhteiskuntataloudellisia sadstdja.
Térkeysluokka 1.

. Pyérdilijsista valtaosa ajaa kohtuullisella nopeudella, mutta on myds ajajia, jotka aiheuttavat

vaaraa, pelottavat jalankulkijoita ja luovat pyéréilylle negatiivista imagoa. Vaarallisista
paikoista esim. risteyksistd on toisinaan tarpeen varoittaa esim. pienikokoisin liikennemerkein.

® \Vadlistetaan pyordilijdita oikeasta tilannenopeudesta yhteistydssd poliisin kanssa
jatkuvana valistuksena, mutta myds erityiskampanjan kautta. Lisétéan varoitusmerkkien
kayttoa pydrailijdiden turvallisuuden parantamiseksi vaarallisissa paikoissa.

— Ksv, Kkansl/tito, Poliisi. Ei mainittavia lisékustannuksia. Térkeysluokka 3.

4.2.3 Lasten ja nuorten liikennekasvatus

Liikennetavat ja tottumukset opitaan jo lapsena ja nuorena. Yhdenkédén lapsen kuolemaa lilkenneonnetto-
muuksissa ei voida hyvaksyd. Lapsi on ajoneuvon kayttdjand lilkenteessd ensimmaisté kertaa pyordilijana.
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13.

Lasten liikennekasvatus on térkedd aloittaa jo pdivakodeissa. Normaalisti lapset oppivat
ajamaan kaksipyéréistd polkupyérada 5-6 -vuotiaina.

O Tehdadan selvitys eri paivakodeissa liikenneopetuksesta saaduista kokemuksista ja
tarpeesta laatia erityinen lilkenneopetusohjelma pdaivékoteja varten. Selvitetédan myds
yhteistydmahdollisuus esikoulujen, leikkipuistojen ja peruskoulujen kanssa, erityisesti
monitoimitaloissa koulujen yhteydessd sijaitsevissa paivakodeissa.

— Sosv, Opev, Liikenneturva. Selvityksen arvioidut kustannukset opinnéytetyénd ovat n.

10 -15 000 euroa. Téarkeysluokka 2.

. Alaluokkalaisten kouluuntuloa pydrélla on usein rajoitettu koulureittien turvattomuuden takia.

Vaarapaikat tulisi korjata, jotta rajoituksia olisi mahdollisimman véhén. Tavoitteena on
perustaa Suomeen valtakunnallisessa pyordilypoliittisessa ohjelmassa esitetty Turvalliset reitit
kouluihin -projekti. Projektiin sisdltyisi pydrareittien parantamista, lilkennekasvatusta seké
myds monenlaisia pydran kaytdn lisaémiseen tahtadavia toimia.

O Koulut ilmoittavat alueellisille liikenneturvallisuustydryhmille tai téllaisen puuttuessa
opetusviraston kiinteistdyksikolle taikka suoraan litkennesuunnitteluosastolle puutteista,
jotka rajoittavat pyorélla kouluun tuloa. Kun valtakunnallinen Turvalliset reitit kouluihin
-projekti perustetaan, mahdollisimman moni koulu pyritéan saamaan mukaan.

— Opev, Ksv, Hely (Helsingin liikenneturvallisuusyhdistys). Vaarapaikkojen korjaus-
esityksisté ei tule kustannuksia, mutta itse korjaukset maksavat. Térkeysluokka 1.

. Kouluissa olisi hyvd jariestéd pyéraretkia seka litkuntaan ettd litkenne- ja ympdristé-

kasvatukseen liittyen. Kaikilla oppilailla, etenk&én muista kulttuureista tulleilla lapsilla, ei aina
ole omia polkupyéria. Joissakin kouluissa on pyérélla kouluuntuloa rajoitettu puutteellisten ja
turvattomien pydrdénsdilytystilojen vuoksi.

® Koulut hankkivat kokeilumielessé muutamia kunnostettuja polkupyéric koulun
pyoraretkia varten. Koulut hankkivat myds riittévésti pydréatelineitd kouluihin seka
j@riestévat muut tarvittavat sailytystilat.

— Opev. Kustannusvaikutus koulua kohti pyéristé n. 1000 euroa (10 kpl) ja telineisté n.
50 euroa/pydrépaikka. Térkeysluokka 2.
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16. Pysran hyvé hallinta ja kéyténndnlaheinen liikenneopetus parantavat lasten ja nuorten liiken-
neturvallisuutta.

® Pyosrailyn harjoittelu otetaan mukaan koululaisten iltapdivéhoito-ohjelmaan.
— Opey, Sosv. Ei kustannuksia. Tarkeysluokka 2.

17. Litkennekasvatuksessa tarvitaan loadukkaat opetusaineistot ja -ohjelmat eri ikaryhmille esi-
opetuksesta aikuisikadn asti. Ylaasteille on juuri laadittu seudullinen liikenne- ja ympérists-
kasvatus -kansio. Suomi Pyérdilee -projektin puitteissa selvitetddan parhaillaan nykyisten
opetusaineistojen riittdvyytta.

® Arvioidaan tekeilld olevien selvitysten valmistuttua nykyisen liikenne- ja ympdéristé-
kasvatusaineiston riittévyys ja ajantasaisuus. Selvitetéén samalla vapaa-ajan liikenne-
kasvatuksen toimintachjelman laatimistarve eri ikaryhmille. Tyén tulosten pohjalta
kaynnistetdan mahdolliset jatkotoimenpiteet.

— Opetushallitus, Liikenneturva, Opev, Hely, Nk, Liv. Arvio selvityksen kustannuksista n.
5000 euroa. Tarkeysluokka 1.

4.3 Pyoraliikenneverkko

4.3.1 Yleista verkosta ja sen ominaisuuksista

”Olen tyytyvidinen Helsingin
Hyvalla pysratieverkolla tehdaan pyéraily mukavaksi ja myds nopeutetaan laajaan pyoritieverkostoon.
pyordilya, mika parantaa pyordilyn kilpailuasemaa henkiléautoiluun ndhden. | Aktiivisesti pysrailevina
Se on edellytys myés monen muun pyérailyn edistémistoimenpiteen toteutta- esim. Itd-Helsingisti passee
miselle. Ihmisten taytyy kokea pyordily turvalliseksi lisétékseen pyérailyadn, hienosti keskustaan upeita
mika sekin edellyttad hyvaa pysralitkenneverkkoa. Hyvé verkko on vélttéma- maisemareittejé pitkin
tén myos jalkakaytavalla pyérailyn véhentéamiseksi. Pyéralilkenneverkossa pyoriillen.”
tulee pyrkia korkeaan standardiin, vaikka kustannus- ja tilasyistd usein on (Internet-keskustelu)
jouduttu tekemédn kompromisseja.

Eri pydréilijaryhmien tarpeet pydraliikenneverkon osalta ovat erilaiset. Noin 2/3 pyérailijsista pelkad
ainakin jossain madrin pydraillé autolitkenteen seassa. Toisaalta lilkenteessd lilkkumaan tottuneet ajavat
usein mieluimmin autoliikenteen seassa kuin tavallisella kadunvarsipyératielld, koska se on nopeampaa.
Lahtokohtana suunnittelussa on kuitenkin ollut ja téytyy olla vastedeskin, ettd kaikkina vuodenaikoina voi
pyordillé ja ettd kaikki niin lapset kuin vanhatkin voivat ajaa pyéralla. Tama lisaa pydrateiden tarvetta,
mutta joka kadulle ei pydréateitd silti tarvita.

”Pyoriilijoiden liikennejérjestelyt
ovat vaarallisia ja kummallisia.
Joskus on mahdotonta kasitti4, et-
td joku on ihan suunnittelemalla
suunnitellut sellaisen jérjestelyn!
Pyoriilijoiltd vaaditaan turhanpéi-
ten tienylityksid. Pyoritie tekee
ihme mutkia tai paattyy ylléttden.
Usein edellytetddn tiukkoja kéén-
noksid, vieldpd kohdissa joissa pi-
téisi lisdksi ndyttdd suuntamerkkia
ja samaan aikaan pysyd pyorin
pédlld epatasaisella tielld. Tarkoi-
tus lienee kuitenkin, ettd pyorélla
voisi ajaa eikd sitd vain talutet-
taisi.” (Internet-keskustelu)
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Lasten kehittymisen kannalta on térkedd, ettd lapset pystyvat liikkumaan heidén kulloiseenkin

kehitysvaiheeseensa kuuluvalla etdisyydelld kodistaan. Heiddn on tarkeatd padstd jo varsin nuorena
jollekin isommalle yhtendaiselle puisto- tai ulkoilualueelle. Jotta vanhemmat uskaltavat antaa lastensa
pyordilla yksin tai keskendadan, edellyttad tama turvallista pysratieverkkoa. Tama lisaa eritasoylitysten

tarvetta.

Pyéréliikenneverkon ominaisuudet

Pysralitkenneverkon pddosan muodostaa pydratieverkko. Pyéra-
tie-verkko sisdltaa erilliset pyératiet, yhdistetyt ja erotellut jalan-
kulku-ja pyoratiet, kévelykadut, eradt huoltoliikenteen kanssa yh-
teiset osuudet, ulkoilutiet sekd ne puistokaytévét, joilla pydrdily on
sallittu. Pyéraliikenneverkkoon kuuluu lisaksi pyérékaistat, joita tois-
taiseksi on vain muutama Helsingissd, sekd pyoéralitkenneverkon
osana toimivat hiljaiset kadut ja vastaavat. Verkon osana toimivia
katuja voi ns. lahiverkon osalta olla vaikea madritella. Eri
raittiverkoilla on my&s yhteisié osuuksia.

Luokitus

Pyérdtiestd jaetaan pydratien padasiallisen kayttétarkoituksen
mukaan luokkiin. Pydratien luokka méadrittelee sen laatutason mm.
erotteluasteen, mitoitusnopeudet ja niistd johtuvat kaarreséteet ja
ndkemdt sekd reitin opastuksen. Seuraavassa on esitetty Helsin-
gissa kaytetty pyordatieverkkoluokitus:

Paaraitisto palvelee ensisijaisesti seudullista ja kaupungin eri
osien vdlistd pitkdmatkaista pyéralilkennettd. Se jakaantuu seutu-
verkkoon ja sitd téydentévaan kaupungin sisdiseen padraitistoon.
P&araitisto on korkeatasoinen. Se opastetaan jatkuvalla ns. kauko-
kohdeopastuksella. Paaraittiverkon tiheys, ns. silmékoko, on n. 500—
1 000 m seka suunnittelunopeus keskusta-alueita lukuun ottamatta
30 km/h. Suunnittelustandardista joudutaan etenkin kantakaupun-
gin sisdisessd pddraitistossa tinkimadn, ja tilanpuutteesta johtuen
kayttdmaan joissakin tapauksissa hiljaisia katuyhteyksid verkon
osana. Padraitiston pituus on léghes 240 km. Sen toteutusaste on
lahes 90 %, mutta sen nykyistd laatua téytyy kohdittain parantaa.
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Helsingissd on pyoréteitéd ulkoilutiet ja
pyordilyd palvelevat puistokdytdvét mu-
kaan lukien n. 1 000 km, joista on p&al-
lystetty 55 % ja kivituhkapintaisia 45 %.
Kevyen liikenteen siltoja ja alikédytdvid
on Helsingissé ldhes 300 kpl. Katuja Hel-
singissd on n. 1 200 km. Vuonna 1970
pyoréteitd oli n. 200 km ja v. 1980 n. 460
km ja v.1990 n. 770 km. Pyorékaistoja,
jotka ovat aina yksisuuntaisia, on n. 5 km.

e Ensimmadinen pyoritieverkkosuunni-
telma 1939

e Ensimmaiset pyoratiet 1950-luvun
alussa

e 1960-luvulla
- uusille asuntoalueille sisdisid
- kevyen liikenteen reitteja
- keskuspuistoon ulkoiluteita
ensimmadiset alikdytavét

e 1970- luvun alkupuolella alettiin
suunnitella ja rakentaa koko kaupun
gin kattavaa pyoritieverkkoa
- pdédpaino esikaupunkialueilla
- rakentaminen pétkittédin; ensin tur-
vallisuuden ja koulumatkojen kannalta
kiireellisemmit kohteet

¢ 1980-luvun alussa tavoitteeksi keskus-
tan padpyoritieverkko
- ensimmaiset pyoratiet 1980-luvun
puolivélin jélkeen

e 1990-luvulla pyoriilypoliittiset
tavoitteet ja -ohjelmat

”Helsingin pitédisi mééritelld muutama
padvayld itd-l4nsi ja pohjoinen-eteld -
suunnissa ja pitdd erittdin hyvéa huolta
niistd.” (Internet-keskustelu)
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Paikallisraitisto palvelee ensisijaisesti paikallista liikennettd. Se jakaantuu alueverkkoon ja léhi-
verkkoon. Alueverkko yhdistad toisiinsa vierekkaisié alueita, esim. kaupunginosan osa-alueita, niitd
padraitteihin sekd toimii alueiden sisdising pddraitteina. Se opastetaan opastuskohteiden ollessa yleensa
paikallisia. Se muodostaa yhtendisen pyéraliikenneverkon, jonka osina voi olla pyérékaistoja ja joissakin
tapauksissa myds hidaskatuja. Sen tiheys on noin 300-600 m.

Lahiverkko palvelee alueiden ja kortteleiden sisdisic yhteyksid. Sité ei opasteta ja sen osina voi toimia
myds hiljaisten katujen ajoradat. Sen tiheys on noin 100-200 m.

Ulkoilureitisté jakaantuu padulkoilureitistédn sekd paikallisiin ulkoiluteihin, jotka siséltyvét paikallisrai-
tistoon. Padulkoilureitit ovat jatkuvia jao ne opastetaan. Ulkoilureitistédn kuuluu osana latuverkko, joka
puolestaan jakaantuu padlatuverkkoon ja paikallislatuihin. Kaupungin padulkoilureittiverkon pituus on
yhteensd 470 km, josta on viherympéristdssa lahes 360 km. Reitistd sisaltéd myds muita kuin varsinaisia
ulkoilureittejd, koska se yhdistad myds ulkoilualueita toisiinsa ja asuinalueita niihin. Reitistén toteutusaste

on yli 80 %.

Laatu

Pysrareittien helppokaytdisyys ja sujuvuus liséd pydran kayttda sekd parantaa liikenneturvallisuutta.
Pysrateiden suunnittelussa, toteutuksessa ja kunnossapidossa esiintyvien puutteiden on tutkimusten mu-
kaan yleisesti havaittu olevan osatekijénd noin 50 prosentissa pydrailijdiden yksittdisonnettomuuksista
(onnettomuudessa ei ole toista osapuolta), jotka puolestaan muodostavat noin 70 % kaikista pyéra-
onnettomuuksista.

Seuraavassa on lueteltu térkeimpid pydratien laatuun vaikuttavia tekijoité:
m riittava esteetdn leveys
pinnan tasaisuus ja p&dllysteen eheys
reunakivipykalattémét suojatiekohdat
kaltevuudet mahdollisimman loivia
riittavat nakemat
selked jatkuvuus risteyksissd
tydmaakohtien tyydyttéavé jarjestely
jalankulkijoiden ja pyordilijdiden selked erottelu erotelluilla kevyen liikenteen vaylilléa seka
bussipysakkien kohdilla

Houkuttelevuus

Reitin tulee olla houkutteleva. Ymparistén pitdisi olla viihtyisé ja reitin tulee kulkea perille mahdollisimman
suoraan. Tama lisad pyordilyd ja jalankulkua, mutta myds ihmisten viihtyvyytté. Liséksi sillé on vaikutusta
reitinvalintaan ja sitd kautta myds litkenneturvallisuuteen. Pysrailijat eivat valitse reittiaan sen turvallisuuden
perusteella, vaan kuinka lyhyeltd, selkedltd ja miellyttévalta reitti tuntuu.

Reitinvalinnan tulee olla helppoa.
Tama edellyttad hyvaa opastusta.
Vaihtoehtoisia reittejd tarvitaan pait-
si vaihtelun vuoksi my&s erilaisiin olo-
suhteisiin, kuten iltamyéhallé tai vaih-
toehdoksi talvella hiihtokédytdssé ole-
valle reitille.

Reitin houkuttelevuuteen ja jousta-
vaan kéyttéson vaikuttavat mm.
seuraavat tekijat:

m erotuskaistat ja kadunvarsi-
istutukset kadunvarsiraiteilla
eli hyva katuymparistd

m erillisen raitin linjauksen
vaihtelevuus ja hyvé
maastoon sovittaminen
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kuin muualla. Paéaraittiverkko on kantakaupungissa tiiviistd
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virikkeellinen ympdristé

ulkoilureiteilld myds avaria maisemandkymié »Pyériteiden ns. liuskat esim. tienyli-
suurten tasoerojen vélttdminen tyksien kohdalla eivét lgheskdén aina
raitin selked jatkuminen ja orientoitavuus ole liuskoja vaan enemman porrasaskel-
vaihtoehtoisia reittejd ja niiden hyvé opastus mia. On melko ikdva kolauttaa pyora
valaistus téllaiseen reunaan tai pysahtyé ja talut-

taa portaan yli.” (Internet-keskustelu)

maankaytéstd johtuen selvasti tihedmpi kuin esikaupungeissa, mutta paikallisraitisto tilanpuutteesta johtu-
en vastaavasti harvempi. Samasta syystd pyorailijat kantakaupungissa joudutaan ohjoamaan useammin
ajoradalle kuin esikaupunkialueilla. Moottoriajoneuvoliikenteen rajoittamisella ja véhentamisellé
helpotetaan pyérdilyd erityisesti kantakaupungissa.

4.3.2 Pyérateiden suunnittelu ja rakentaminen

18.

19.

20.

21.

Helsingin pyératieverkkoa voidaan pitdd jo monin osin kohtuullisen hyvéng, silti pyordilyn
liséémiseksi tarvitaan parannuksia pyératieverkkoon. Siitd puuttuu edelleen térkeitd pydréatie-
osuuksia ja siltoja tai alikéaytavia. Painopiste on kuitenkin vahitellen siirtyméssa nykyisen
verkon perusparantamiseen ja laatutason nostamiseen, missé on paljon tehtévad. Uusien
alueiden pyératiejariestelyt tehdadn ko. alueiden muuan rakentamisen osana.

O Pysratieverkkoa kehitetédan kéaytettévissé olevien madrdrahojen puitteissa.
— Ksv, HKR. Térkeysluokka 1.

Paapyordatieverkko muodostaa koko pydrétieverkon rungon ja siksi sen kuntoon saanti on
tarkedd. Seutu- ja muu padpydrdatieverkosta puuttuu vieléd muutamia osuuksia sekd useita
siltoja ja alikaytavid. Ko. verkot toteutusohjelmineen sisaltyvat myds padkaupunkiseudun
liikennejarjestelméasuunnitelmaan (PLJ). Olemassa olevat pydrdilyn pitkét padreittiyhteydet on
toteutettu vuosikymmenten kuluessa ja niissd on tastd johtuen lukuisia puutteita, joiden
korjaus onnistuu parhaiten kéasittelemalla koko reitti kerrallaan. ltavéylan osalta téllainen tyd
on jo tehty. Seudulliset reitit on tarkoituksenmukaisinta parantaa ensin. Tyé on tarkoituksen-
mukaista tehdd yleisiin teihin liittyvien reittien osalta yhteistyéssé Tiehallinnon kanssa ja kéyda
reitit &vitse koko seudun osalta.

O Pysratieverkon rakentamisessa niin kaupungin omissa kuin seudullisessa PLJ -ohjel-
missa painotetaan edelleen seutu- ja muun padverkon mahdollisimman nopeaa toteu-
tusta. Seutuverkosta laaditaan ja toteutetaan reittikohtaisia parannussuunnitelmia kau-
pungin ja valtion yhteistydnd. Paapydratieverkon rakentamiseen tulisi saada myds
valtion rahoitusta.

— Ksv, HKR, Liv, Tiehallinto. Vuotuiset kustannukset tamisohjelmien laatimisen yhteydes-
s@. Tarkeysluokka 1.

Pysran valintaan kulkutavaksi vaikuttaa mm. se, miten nopea ja helppo pyérélla on lahted
liikkeelle. Jos pyérda on haettava varastosta portaita pitkin ja auto on pihalla valmiing,
lyhyillakin matkoilla helposti valitaan auto. Pyérallé tulisikin aina padstd autoa helpommin

liikkeelle.

O Yksityiskohtaisessa kaavoituksessa ja rakennus- ja l&hiympéristdsuunnittelussa pidet&an
lahtékohtana pydrén kaytén helppoutta seké vaihtoehtoisuutta henkildautoilulle. Kaa-
voissa varataan riittévdésti tilaa kevyen liikenteen yhteyksié varten.

— Ksv, Rakwv. Ei kustannuksia. Tarkeysluokka 1.

Pyardily olisi tarkoituksenmukaista mahdollistaa monilla yksisuuntaisilla kaduilla vasta-
suuntaan matkan lyhentémiseksi, pyordilyn véhentdmiseksi jalkakéytavilla ja toisinaan myés
liikenneturvallisuussyistd. Mydhemmin lainsaddannén sen salliessa tietyin ehdoin, voidaan
pyordily merkita sallituksi yksisuuntaisella kadulla vastakkaiseen suuntaan. Témé on yleinen
kaytantd EU-alueella, erds tallainen paikka olisi esim. Eerikinkadun - Yridnkadun -alue.
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® Muutetaan pyordilyn osalta kaksisuuntaisiksi sellaiset pydrailyn kannalta tarkedt
yksisuuntaiset kadut, joilla se on mahdollista. Kaupunki kiirehtii liikenne- ja viestinta-
ministeridtd tekemddn tarvittavat lainmuutokset vastavirtapyéréailyn mahdollistamiseksi.
— Ksv. Ei lisékustannuksia. Térkeysluokka 3.

22. Pyosratien padllysteen laatu on hyvin tarked pyérailijalle. Pyorateiden padallysteiden tulisi
laadultaan vastata ajoratojen kuntoa. Tarvitaan myds selkedt periaatteet, milloin p&dllysteend
kaytetdan mustaa asfalttia, punertavasdvyistd asfalttia tai kivituhkaa. Paallysteen valinnassa
tulee ottaa myés rullaluistelijat huomioon.

® Maaritellaan kriteerit padllysteen valinnalle ja uusimiselle ja sen jdlkeen toimitaan
niiden mukaisesti. Padpyératieverkon osalta padllysteen valinta méadritetdn pyératie-
kohtaisesti.

— HKR, Ksv, Liv. Selvitystyén kustannukset ovat arviolta 10 000 euroa. Pédllysteiden
parantaminen aiheuttaa jonkin verran liséikustannuksia. Térkeysluokka 2.

23. Pyératiehankkeiden valmistuttua eri osapuolten tulisi yhdessé tarkastaa ne seké rakentamisen
kehittémiseksi ettd mahdollisten puutteiden korjaamiseksi.

® Jarjestetédn rakennettujen tai kunnostettujen pydrateiden jalkitarkastus.
— HKR, Liv, Ksv. Ei lisdkustannuksia. Térkeysluokka 2.

24. Vilkkaat linja-autopysdkit, joiden odotustilan editse menee pyérétie, ovat litkenneturvallisuu-
den kannalta ongelmallisia. Nykydadn pyératie pyritdén ohjaamaan pysékkikatoksen takaa.
Osa pahimmista ongelmapaikoista on jo korjattu. Nakemdesteet pysékkialueilla tulee mini-
moida.

® Korjataan linja-autopysakit mahdollisuuksien mukaan niin, ettd edestd kulkeva
pyordtie siirretddn katoksen taakse.
— HKL, Ksv. Suunnittelukustannukset pienet, korjaamisesta kustannuksia. Térkeysluokka 2.

25. Pyérailyn turvallisuuden kannalta vaikeimmat kohdat ovat risteédmiset autoliikenteen kanssa,
mutta osin myds muun kevyen litkenteen kanssa. Suurimmat riskit aiheutuvat lilan suurista
nopeuksista ja huonoista nékemista.

® Kaytetdén mahdollisuuksien mukaan korotettuja suojateitd. Kaavoituksessa, lilkenne-
ja vihersuunnittelussa, mainostaulujen sijoittelussa seké pihojen tonttiliittymissé varataan
ohjeiden mukaiset riittévét nakemdt.

— Ksv, HKR, Liv, Rakvv. Ei kustannuksia. Térkeysluokka 1.

26.  Talvipyérdilyn liséédminen
edellyttad pyorailyreittien tyydytta-
v&d kuntoa myés talvella.
Talvikunnossapidon edellytyksié
parannetaan korjaaamalla
kunnossapidon ongelmakohdat.
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® Talvikunnossapidon helppous, esim. riittévat leveydet ja lumitilat otetaan katu- ja
liikennesuunnittelussa huomioon. Liséksi tarkastetaan ja korjataan ne pyérétiekohdat,
joissa on ollut ongelmia talvikunnossapidossa.

— Ksv, HKR, Liv. Korjauskustannukset tulevat kunnossapidon s@éstéing takaisin. Tarkeys-

luokka 2.

4.3.3 Kunnossapito

Kunnossapito on ratkaisevan térked pyordtieverkon kaytettévyydelle.

27.

28.

29.

30.

31.

Katu-, kaivanto- ja talonrakennustydmaiden kohdilla pyéréteiden on oltava seké turvallisuus-
ettd kaytomukavuussyistd tyydyttévassa kunnossa.

® Tydmaakohtien valvontaa tehostetaan.
— HKR. Ei lisékustannuksia. Térkeysluokka 1.

Erilaiset pikkupuutteet pydrateiden kunnossa ovat pyéréilijalle sekd kiusallisia ettd usein myds
vaarallisia. Arvioidaan, ettéd kunnossapidon puutteet aiheuttavat nelj@nneksen kaikista pyoré-
onnettomuuksista. Pydréteiden kunnon séannéllinen seuraaminen on osa niiden pitkdjan-
teistd kunnossapitoa. Omien havaintojen liséksi puutteista saadaan runsaasti palautetta
kuntalaisilta.

O Paallystevauriot, ndkemdongelmat, vesiurat yms. korjataan nopeasti. Liséksi huonot
reunakivikohdat ja nékemé&ongelmia aiheuttava kasvillisuus inventoidaan ja korjataan
systemaattisesti alue kerrallaan. — HKR, Liv. Ei lisékustannuksia. Térkeysluokka 1.

Liikennemerkki-, valaisin- ym. tolppia seké erilaisia kaappi- ja mainostaulurakenteita on
monesti joko aivan pyéréatielld tai valitémasti siing kiinni aiheuttaen vaaraa ja kaventaen
usein muutenkin kapeata kulkutilaa.

® Katualueella toimivat hallintokunnat huolehtivat, ettd erilaiset tolpat, kaapit ja mainos-
taulut ovat vahintadén 0,5 metrin p&dssd pydratien reunasta ja eftd erilaiset rakenteet eivat
muodosta vaarallisia nékemdesteitd. Jos pyératielld olevaa tolppaa ei voida poistaa, se
tulee merkita selvésti esim. raitateipilld. Kaupungin ulkopuolisten rakentajien osalta
katuosasto huolehtii asiasta. — HKR, Helsingin Energia, HKL, Kv. Térkeysluokka 2.

Pysratiet tulisi pitad puhtaina lasinsiruista ja kevadlla hiekotushiekka poistaa mahdollisimman
nopeasti kantakaupungin liséksi myds esikaupunkialueilla. Kustannussyistd standardia ei
kuitenkaan ole mahdollista nostaa, vaan on pyrittévéa esikaupunkialueilla vain priorisoimaan
padreittejd.

® Padllystetyt pyordtiet ajetaan harjakoneella kesdisin paikasta riippuen 1-3 viikon
vélein mm. lasinsirujen poistamiseksi. Kevadallé katuhiekan poistoa tehostetaan esikau-
punkialueiden péaéraiteilla. — HKR. Ei lisékustannuksia. Térkeysluokka 1.

Nykyisten pyérateiden vikailmoituslomakkeiden rinnalle on tarpeen kehittaa seka pyérailyolo-
suhteiden parantamisen ja seurannan ettd tehokkuuden takia palautejérjestelmd, jossa pa-
laute annetaan Internetin kautta karttapohjaa hyvaksikayttaen. Kaupungin paikkatietojérjes-
telmdn kehitystyd antaa piakkoin mahdollisuuden kehittéé sen padille alakohtaisia sovelluksia.
Tavoitteena on, ettd pyérdilija osoittaa karttapohjalla paikan ja kuvaa parantamisehdotuksen-
sa. Ehdotus siirtyy verkossa suoraan tiestd vastaavan viraston tai tarkemman yksikén tietoon
(esim. HKR:n katuosastolle), jos kysymys on kunnossapidosta, ja muussa tapauksessa ehka
pyoréilyd pysyvésti koordinoivan henkilén tai ryhmén (esim. nykyinen Sykkeli) kautta co.
virastolle toimenpiteitd varten.
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O Kehitetéan internetpohjainen palautejériestelmé yhdessé muiden paikkakohtaista
palautetietoa tarvitsevien hallintokuntien kanssa.

— Ksv, HKR, Liv, KV. Tarkeysluokka 1.

Pysrateiden tarkoituksenmukaisen kunnossapidon, liikenteen ohjauksen sekd pydréteitd
koskevan palautejariestelman vuoksi tulee kaikkien kevyen lilkenteen véaylien vastuutahot ja
talvikunnossapitoluokat madritelld. Luokkia on kolme ja niissé méadritellédédn mm. eri toimen-
piteiden toimenpideajat sek& esim. sallittu irtolumen paksuus.

® Kaikkien kevyen liikenteen véylien talvikunnossapitoluokka médritellééan ja merki-
taan suunnittelukartoille samoin kuin niiden kesa- ja talvikunnossapidosta vastaava
hallintokunta. — HKR, Ksv, Liv. Ei liséikustannuksia. Tarkeysluokka 2.

4.3.4 Viitoitus ja muu opastus

Opastuksella pysrailyd voidaan ohjata turvallisille reiteille. Laadukas opastus helpottaa uvusien pyérdilijsi-
den litkkumista ja on tarked erityisesti vapaa-ajan pyérdéilylle. Myds monet tyématkapyérdilyd aloittavat
kaipaavat viitoitusta. Kartat ovat osa opastusjdrijestelmad.

33.

34.

35.

Pysrateiden viitoitus hoidetaan osana muuta liikennesuunnittelua ja sitd ajantasaistetaan
suuralue kerrallaan. Valmiina ovat nyt kantakaupunki ja lantiset ja pohjoiset esikaupunki-
alueet.

O Ajantasaistetaan ja toteutetaan koko kaupungin alueella kevyen litkenteen viitoitus-
suunnitelmat. — Ksv, HKR, Liv. Tarkeysluokka 2.

Keskiviivat toisaalta tukevat viitoitusta ja ohjaavat seké jalankulkijoita ettd pyorailijsita kulke-
maan turvallisuussyistd reunassa. Kulumisen vuoksi keskiviivat joudutaan uusimaan noin
kolmen vuoden vélein. Tulee harkita myés muiden viitoitusta téydentévien ajoratamerkintéjen
kaytoa.

® Maalataan keskiviivat vuonna 2004 kaikille niille asfaltoiduille yhdistetyille padraitti-
osuuksille, joilta se vield puuttuu. — Ksv, HKR. Ei merkittavia kustannuksia. Térkeysluokka 2.

Keskuspuiston kalustemallikilpailun pohjalta kehitettévien kalusteiden, mm. opastaulujen,
prototyypit valmistuvat 2004 ja niiden laajempi kéyttd on mahdollista vuonna 2005. Myés
kaupungin katutilaan tarkoitettu opastaulumalli on valmistumassa. Olisi tarkoituksenmukaista
laatia kerralla koko kaupunkia koskeva opastaulusuunnitelma, joka toteutetaan vaiheittain.

® |aaditaan vuosina 2004-05 suunnitelma sekd alueellisista ettd paasisaantuloreittien
opastauluista seké huolehditaan niiden toteutuksesta.
— Ksv, HKR, Liv, YTV. Térkeysluokka 3.

4.4 Pyérailyn oheispalvelut

Pydrien oheispalvelut tukevat ja laajentavat pyérén kayttéd. Ne ovat vélttamdatdn edellytys pyérailyn
edistamiselle.

4.4.1 Pyérien pysdkointi ja sdilytys
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36. Hyvin jarjestetty ja turvallinen pyérien pysakainti ja séilytys edistéd pyérailyd merkittévasti.

Samalla se parantaa kaupunkikuvaa. Romupyérien ja hyléttyjen pyérien siirrosta, poistamisesta
ja jatkohyatykéaytostd voisi huolehtia esimerkiksi rakennusviraston Téhry-projekti. On tarkedd
saada myds yksityinen sektori mukaan pydréapysdksinnin parantamiseen nykyisissa tiloissa.

® Kaupunki huolehtii tarvittaessa yhdessé kiinteistéjen kanssa, ettd yleisilla alueilla on
riittavasti pyératelineitd. Telineiden tulee olla helppokéyttsisia ja vahintédan puolessa
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38.

39.

40.

41.
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niisté tulee olla runkolukitusmahdollisuus. Soveltuvin osin on myds hyvé olla pyéra-
kaappeja. Kaupunki j@rjestéd yhteisneuvottelun eri tahojen kanssa pydrien pyséksdinnin
ja sdilytyksen parantamiseksi. Samalla huolehditaan hyléttyjen pydrien poistamisesta

telineistd.

— Ksv, HKR, Liv. Arvioidut vuotuiset investointikustannukset ovat n. 7000 euroa. Tdrkeys-

luokka 1.

Helsingin raideliikenneasemilla on pyéria kesd-
kaudella arkisin n. 2300 kpl, joista arviolta 1500
on liityntépyérdilijdiden pyéria. Pydrapaikkoja
asemilla on useimmiten riittévésti. Niiden tarjoa-
maa sad- sekd ilkivalta- ja varkaussuojaa tulee
kuitenkin parantaa. Pyéréapaikoista tulee véhintaan
puolet olla sateensuojassa. Kustannukset rauta-
tieasemilla tulisi jakaa valtion ja kaupungin kes-
ken puoliksi. Tavoitteena on sopia kustannusjaosta
ja hoitovastuista valtakunnallisesti; aluksi sopimi-
nen tapahtuu kuitenkin tapauskohtaisesti. Pyora-
paikkoja maaraa tulee lisata sitd mukaa kuin
liityntapyéraily lisadantyy. Nykyisen pyora-
pysdksinnin standardin nosto ja pydrékaappien
hankinta voisi alkaa parin vuoden pddstd, kun
kéynnissd olevan Helsingin liityntapydrailyn
kehittémishankkeen pysékointivarusteiden jalki-
seuranta paattyy.

Pyérien sdilytyspaikat testissd Pukinméen ja
Puistolan asemilla

Puistolan ja Pukinméen juna-asemilla on ollut
koekéytossd uudenlaisia pyordkaappeja- ja
telineitd. Ratahallintokeskus ja paakaupunki-
seudun kunnat pyrkivit selvittiméan, miten
pyoriin kohdistuvaa ilkivaltaa ja varkauksia
voitaisiin estdd ja siten rohkaista ihmisia
liityntdpyordilyyn.

Pukinmé&essa pyordilijét testasivat viittd
Helsingissé harvoin néhtya pyorékaappi-
mallia, jotka toimivat euron panttia vastaan.
Puistolassa puolestaan oli kahdeksan erilaista
maksutonta pyorételinemallia. Palautteet
olivat pddasiassa myonteisid. Yhteenveto
kokeilusta valmistuu syksyn aikana. HU 2003

® Raideliikenneasemille lisataan hyvén séd- ja varkaussuojan antavia pyéréatelineitd

sekd pydrakaappeja.

— Ratahallintokeskus, Ksv, HKL, HKR. Arvioidut kaupungin vuotuiset kustannukset ovat

n. 10 000 euroa / v. Tarkeysluokka 1.

Kaupunkitilaa on hyvéd kéyttaa joustavasti vuodenaikojen mukaan esim. pyéré- ja

autopysdksinnin valilla.

® Keskustassa autopaikkoja muutetaan tarvittaessa pydrapaikoiksi kesékaudeksi.
Perustellusti lilkennesuunnitteluosasto voi antaa tédhan lupia myds yksityisille yrityksille.

— Ksv. Ei suoranaisia kustannusvaikutuksia. Téarkeysluokka 3.

Hyvétasoinen pydrakeskus siséltad sailytys-, vuokraus-,
huolto- ja korjauspalvelujen lisdksi pyordilyn ja pyéra-
matkailun infokeskuksena toimivan pyérékahvilan. Sen
tulisi mielellééan olla padrautatieaseman laheisyydessd.

”Pyordilijéat haluavat turvallisen ja
vaikka maksullisenkin fillariparkin
keskustaan.” (Internet-keskustelu)

® Selvitetdan mahdollisuuksia pydrékeskuksen sijoittamiselle keskustaan. Ideaa
pyritdéan kehittémadn yksityisen toiminnan pohjalta siten, ettéd mahdollinen kaupungin
osuus sisdltyy kevyelle liikenteelle varattuun méaararahaan.

— Ksv, Kv, HKR. Hankkeen kustannus riippuu ratkaisusta. Térkeysluokka 1.

Pysrapysakointia bussi- ja raitiovaunupysdkeilld tulee edistéd osana joukkoliikenteen kehitté-
mista. Nykyadn telineitd on joillakin paatepysdkeilla seké vusilla Jokeri-pysakeilla.

® |aaditaan ja toteutetaan suunnitelma bussi- ja raitiovaunupysdkkien

pydrapysdkdinnistd.

— HKL, Ksv. Kustannukset selviévét suunnitelman laatimisen yhteydessa. Tarkeysluokka 2.

Pysrépysdkdinnin huomioonottamisesta rakentamisessa ei ole sitovia ohjeita. Pydrapysaksinnin
ja -sailytyksen RT-korttia ei ole yleisesti noudatettu ja usein sdilytystilat ovat alimitoitetut. Nykyi-
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42.

sessd rakennusjdriestyksessé to-
detaan, etté “tontilta on varat-
tava riittévésti tilaa polkupyéri-
en asianmukaista s@ilyttdmistd
varten”, mink& mukaan pyéra-
pysakaintid on otettu huomioon.
Rakennusvalvontavirasto on par-
haillaan uvusimassa, myds pyd-
rien sdilytyksen sisaltévét, ohjeet
sdilytystiloista asuinrakennuk-
sissa.

O Laaditaan yleisten alueiden
pyorapysdkadinnin suunnittelu-
periaatteet ja pydréapysdkdinnin
yleissuunnitelma keskustaan.
Otetaan kayttéén kaavoissa
pyorapysakdintia koskeva asemakaavamadrdys. Seuraavan kerran rakennusijdriestystd
uusittaessa tarkennetaan ohjetta pydrien pysdkainti- ja sdilytystiloista ottaen myés huo-
mioon pydrien huolto- ja pesutilat.

— Ksv, Rakvv. Ei kustannuksia. Téarkeysluokka 1.

Pysrapysaksintic koskevat asemakaava- ja rakennusjdriestysmadrdaykset jadvét melko yleiselle
tasolle. Niiden liséksi tarvitaan kaupungin omaa rakentamista koskevat tarkemmat ohjeet,
joiden tulee sisaltad sailytystiloihin liittyvat talo- tai yhtidkohtaiset pydrankorjausta palvelevat
huoltotilat.

® Kaupungin oman talonrakentamisen suunnitteluohjeet tarkistetaan, niin ettd pyd-
rien pysakainti, sailytys ja huolto tulevat riittévan hyvin otettua huomioon. Suunnittelu-
ohjetta sovelletaan my&s olemassa oleviin kaupungin kiinteistéihin.

— AM, kiinteistéjen hoidosta vastaavat hallintokunnat ja alueelliset kiinteistéyhtiot.
Laatutason nosto vaikuttaa kustannuksiin. Vanhojen kiinteistéjen korjaukset maksavat.

Térkeysluokka 2.

43. Kiinteistéjen sailytystiloihin kertyy hyl&ttyja pyoria, jotka olisivat kayttdkelpoisia pienen

kunnostuksen jalkeen. Pysria kunnostaa ja vélittdd mm. sosiaaliviraston hallinnoima Uusix
-verstaiden polkupydrépaija. Kiinteistdista hylattyja pyorid on ajettu kaatopaikalle vakuutus-
sadntéjen takia.

”Joissakin kaupungin vanhoissa kiinteistdis- ® Pydrien kierrétys jarjestetdan jatkuvaksi, esim.

sd on taloyhtion sdilytystilat vuokrattu tai kevatsiivoukseen yhdistetyksi tapahtumaksi. Laajenne-

myyty ulkopuolisille, niin ettei pydrille ole taan Uusix -pydrapajan toimintaa ja selvitetddn

endd sdilytyspaikkaa. Kenties kaupunki voisi vakuutusasiat, niin ettd hylétyt pydrét voidaan kayttas

vaikuttaa siihen, etté taloyhtididen on
tarjottava jokin pyorien sdilytystila.”
(Internet-keskustelu)

hyvéksi. — Kkansl/tito, Sosv:n Uusix -verstaat.
Ei lisékustannuksia. Térkeysluokka 3.
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44,

Pydra jad usein kayttamdtta jonkin pikkuvian tai puhjenneen renkaan vuoksi. Sopivia lisétiloja
tarvitaan omatoimiseen korjaamiseen ja huoltoon. Osassa néitd tiloja olisi hyvé olla mahdol-
lisuus asiantuntevaan neuvontaan.

® Kaupunki pyrkii mystavaikuttamaan pydrien huolto- ja pesutilojen jarjestémiseen
koulujen pihoille, monitoimitaloihin, nuorisoasiainkeskuksen tiloihin yms. sekd myés
isoihin asunto- ja kiinteistéyhtidihin.

— Rakwv, Ksv, Opev, Liv, Nk. Ei lisékustannuksia. Térkeysluokka 2.
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4.4.2 Kuljetus joukkoliikennevidlineissa

Pysrien kuljetus joukkolitkennevdlineissé on téarked osa pydran
ja joukkoliikenteen yhteiskayttéda. Téma mahdollistaa entistd
paremmin auton korvaamisen erityisesti hankalilla tydmatkoilla
sekd asiointi- ja harrastusmatkoilla.

45. Uusissa lahiliikenteen sahkdjunayksiksissé on 2x3

46.

pyérapaikkaa kussakin. Sama paikkamé&ara on
tulossa lahivuosina saneerattaviin séhkdjuna-
yksikk&ihin. Sen jalkeen on tavoitteena toteuttaa
pyorépaikat jo saneerattuihin vanhimpiin juna-
yksikk&ihin. Pyérapaikkoja voidaan kayttad myds
lastenvaunuijen kuljetukseen. Jotta pyérénkuljetus-
jarjestelma toimisi, tulee kaikissa l&hilitkenteen
junissa olla pydrépaikkoja. Pyérankuljetus voitaisiin
halutessa myshemmin sallia vain pyérille varatuilla
paikoilla.

® Hyvaksytyn YTV:n pyérdilystrategian mukaisesti
kaikissa lahijunissa tulee olla pydréapaikkoja, joissa

pyorad voi kuljettaa < 2 euron korvauksella ruuhka-

aikoina ja muulloin ilmaiseksi. Sallitaan jo nyt pyérénkuljetus tédmédn mukaisesti uudessa
pyorépaikat sisaltavassa kalustossa.

— YTV, Ei suoranaisia kustannusvaikutuksia kaupungille. Térkeysluokka 2.

Matalalattiobusseissa on teknisesti mahdollista kuljettaa pyérid. Bussien ahtauden vuoksi
pyorénkulietus on kuitenkin hankalaa, ja siksi asiassa tulee edeté vaiheittain. Kokemusta
pyérien kuljetuksesta ja kuljetustarpeesta tulisi hankkia esimerkiksi jollakin poikittaislinjalla
ruuhka-aikojen ulkopuolella.

® Pydrien kuljetusta busseissa kokeillaan hiljaisina aikoina jollakin siihen sopivalla
linjalla. — HKL, YTV. Ei lisékustannuksia. Térkeysluokka 2.

4.4.3 Harrastuspyordily

Pysraily luonnon keskellé on tutkimusten mukaan terveellisimpid ja suosituimpia harrastuksia. Siksi moni-
muotoista harrastuspyérdilyd tulee tukea, erityisesti nuorison keskuudessa. Samalla edistetédan tottumista
pyoran kaytédn myds hydtykdytdssa.

47.

48.

Kotiseutupydrdreittejé on nyt 21 kpl, mutta kantakaupunkiin tarvittaisiin viel& kaksi vutta
reittia. Lisaksi voitaisiin tehd@ aihepiirittdisia reittiesitteitd esim. Helsinkipuistosta seka “Kivi-
kaupungin patsaskierroksesta”. Osa reiteistd olisi hyvé opastaa Vuosaaren eteléiosan reitin
tavoin.

® Kotiseutupydrareittien saatavuudesta huolehditaan. Laaditaan muutamia uusia
taydentavid reittiesitteitd.

— Ksv. Kustannus uusien reittiesitteiden tekemisestd on n. 2000 euroa / reitti. Térkeys-

luokka 2.

Perhe- ja muu virkistyspyoraily edistad seké psyykkistd ettd fyysista terveytta. Lisdksi se toimii

kannusteena hystypydrailyyn. Mielenkiintoiset kohteet ovat térkeitd ja etenkin lasten kanssa

pyoréiltdessd korostuvat palveluvarmuus (esimerkiksi Haltialassa lampolan aukiolo) ja kahvi-
la- ja wc -palvelut.

® Virkistyspyordilyd varten pitéd olla houkuttelevia paamddaric, turvalliset ja helpot

reitit sekd varmat palvelut.
— HKR, Liv ja muut ao. hallintokunnat. Ei lisékustannuksia. Térkeysluokka 2.
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49. Moaastopydréily on hyvad ja mukavaa ulkolikuntaa parantaen samalla erityisesti lapsilla ja
nuorilla pydrén hallintaa, mikd puolestaan pienentéd huomattavasti onnettomuusriskid liiken-
teessd. Maastopydréradoilla voidaan edistéd kuntopydrdilyé ja toisaalta ohjata maastopyérailyd
niille tarkoitetuille kulutusta kestaville reiteille. Malminkartanossa on jo alamékiajorata.

® Puisto-, ulkoilu- tai rakentamattomille alueille asutuksen ja pdivikotien tai koulujen
lahelle rakennetaan lapsille ja nuorille pyérailyn maastoajoharjoitteluratoja. Tutkitaan
mahdollisuutta muodostaa isoille ulkoilu- tai tayttdmakialueille nuorille seka aikuisille
erilaisia maastopydrdratoja.

— HKR, Nk, Liv. Kustannukset lasten radoista ovat noin 2-3 000 euroa / rata. Téarkeys-
luokka 3.

50. Monissa lasten ja nuorten ulkona tapahtuvissa ohjatuissa harrastuksissa pydréily voi olla
osana itse toimintaa, kuten erilaisissa luontoon liittyvissd retkissé. Peli- tai kesdleiripaikalle
meno voi tapahtua pyérillé. Pysrailyharrastuksen monipuolistamisesta on hyva esimerkki
pyordsuunnistus.

® Pyritaan myédtévaikuttamaan siihen, ettd lasten ja nuorten harrastuspyérdéilya
kehitetdan erilaisissa urheiluseuroissa ja yhdistyksissa tai esim. lasten kesétoimintaa
jarjestdvissé organisaatioissa. Liikuntaviraston lahiliikuttajat jé@rjestévét osaltaan téllais-
ta toimintaa.

— Liv. Ei lisékustannuksia. Tarkeysluokka 3.

51. Osa nuorista harrastaa vudenlaista pyérilla tapahtuvaa liikkumista, kuten skeittausta. Myés se
on terveellistd litkuntaa.

® Kaupunki pyrkii j@rjestémadn toimintaa sekd harrastuspaikkoja myés skeittaukseen,
rullaluisteluun, temppupyérailyyn ja mahdollisiin muihin uusiin lajeihin.
— HKR, Liv, Nk. Kustannukset ovat kohtuulliset. Térkeysluokka 2.
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