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Pro Rautatie ry

o 27. toimintavuosi.

» Raideliikennetoiminnan yleisten
edellytysten kehittéminen ja edistaminen
Suomessa alueellisen ja sosiaalisen
tasa-arvoisuuden ja kestavan kehityksen
toteutumiseksi.

 Tavoitteena parantaa palvelutasoa ja
kasvattaa raideliikenteen suosiota.

 Henkilo- ja tavaraliikenne.

« Kannanotot ja edunvalvonta, mutta myaos
vahva alan tietoisuuden lisadja.
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(Lahi)junaliikenteen nykytila Pro Rautatie |

« LVM:n ostojunaliikenne VR:lta nykyisella tasolla vuodesta 2022 vuoden 2030
loppuun.

VR vastaa itsenaisesti markkinaehtoisesta liikkenteestaan. Yksinoikeus junien
henkilOliikenteeseen paattyi 2020 lopussa.

» Todennakoisesti ei ole kuitenkaan yrityksia, jotka toisivat Open access -mallilla
oman kalustonsa markkinaehtoiseen liikenteeseen, ja syntyisi kilpailua.

« Ruotsissa markkinaehtoisen liikenteen lisaksi 21 alueellista viranomaista

kilpailuttavat ostojunaliikenteensa. &mm

« Suomessa kunnat tai seudut HSL:n ulkopuolella eivat lain mukaan voi hankkia
junaliikennetta omiin tarpeisiinsa ja tavoitteisiinsa.

« Tampereen seudulla Tampere, Nokia, Lempaala ja Akaa maksavat poikkeuksellisesti
8/2022 alkaneen lisalahijunaliikenteen, joka on osana LVM:n ostoliikennetta VR:Ita.



Toimivaltaiset viranomaiset

”Jos toimivaltaiset viranomaiset
toimivat 171 §:ssd tarkoitetulla tavalla
julkisen henkiléliikenteen alalla, niiden
on suunniteltava palvelut ensisijaisesti
seudullisina tai alueellisina
kokonaisuuksina ja tavoiteltava kaikkien
henkilokuljetusten yhteensovittamista.
Suunnittelussa asiakkaiden
liikkumistarpeisiin perustuvat
markkinaehtoisesti syntyvét palvelut ja
julkisesti hankitut palvelut on
sovitettava yhteen.--"

Laki liikenteen palveluista (320/2017)

Tieliikenteen toimivaltaiset
viranomaiset (TVV)

B seudullinen TW
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eduskuntakaudelle 2023-2027 /r///

Taustalla kysely yhdistyksemme jasenille syksylla -22. A il o ( - —

Hallitusohjelmatavoitteina raideinfran pullonkaulojen korjaamisen lisa

« Eduskunnalta lisaratkaisut kotimaan liikenteen kasvihug)mkﬁpéé
puolittamiseksi 2030 mennessa.
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Hallitusohjelmatavoitteet Pro Rautatie

eduskuntakaudelle 2023—-2027

Tavoitteina mm. (jatkuu)

» Henkil6junaliikenteen kulkutapaosuuden nostaminen
parantamalla nykyisen ostojunaliikenteen tarjontaa ja avaamalla
uusia lahijunayhteysvaleja. Lisataan myos asemanseutujen
asumisen- ja yritysalueiden kehittamista.

* Valmistautuminen rautatieliikenteen kilpailuttamiseen
nykyisen ostojunaliikennesopimuskauden jalkeen.

o Kalustoyhtion tai -yhtididen valmistelu raideleveydellemme
sopivan junakaluston hankkimiseksi.

« Muutetaan liikenteen palveluista annettua lakia (320/2017)
laajentamalla palvelusopimusasetuksessa tarkoitettuja
toimivaltaisia viranomaisia rautatieliikennetta koskevissa
asioissa. Nain muusta joukkoliikenteesta vastaavat toimivaltaiset
viranomaiset pystyisivat suunnittelemaan liikkennepalveluita
jarkevasti yhtena kokonaisuutena, ja maarittelemaan
seuduillaan myos junaliikenteessa tavoiteltavan
palvelutason.



Hallitusohjelma 20.6.2023 Pro Rautatie J§

"Henkilojunaliikenteen kilpailua lisataan
mahdollistamalla kunnille,

kuntayhtymille ja alueille ostoliikenteen
jarjestaminen.

yahva la Tarkoitusta varten perustetaan julkinen
\,a\\“a."a kalustoyhtio julkisesti tuetulle
suom! ostoliikenteelle.”



ill
Lahijunaliikenteen lyhyt historia Nokialla

e Lahijunaliikenne alkoi 12/2019
e Pandemian vaikutus merkittava
e Matkustajamaarat polkivat paikoillaan kaksi (2) vuotta

e Tampereen seudun ldhijunaliikennetta lisattiin 8/2022 alkaen.

e Vuoroja lisataan M-junaliikenteeseen Tampereen, Nokian, Lempaalan ja Akaan
kuntien alueella

e Esimerkiksi Tampere-Nokia -valilla arkiliikenteen vuoromaara kasvoi 15 vuorosta
25 vuoroon suuntaansa

e Esim. Nokialta Tampereelle noin 30 min. vuorovali aamuisin ja iltapaivisin (klo 6.33
—9.22 ja 15.05 - 18.05)

Ote Nokian kaupunginjohtajan Eero V&ataisen
esityksesta Pro Rautatie ry:n webinaarissa 2.6.2023.
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Lausunto LVM:n arviomuistioon
henkilojunaliikenteen palveluista
2030-luvulla

Pro Rautatie ry:ssa nostimme lausunnossamme esiin
mm. seuraavia myos pienien ja keskisuurien kaupunkien
lahijunaliikenteeseen liittyvia nakemyksiamme:

 Henkilojunaliikenteen kehittamiselle taytyy asettaa
parlamentaariset tavoitteet yli hallituskausien ja
aloittaa niita toteuttavat toimenpiteet.

« Paastotavoitteisiin paasemiseksi tarvitaan
henkilojunaliikennetta nykyisten reittien lisaksi
mahdollisimman pian uusille kaupunkiseuduille ja
alueille.

Pro Rautatie ﬁ

Arviomsistio
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HENKILOJUNALIIKENTEEN PALVELUT 2030-LUVULLA




Lausunto LVM:n arviomuistioon Pro Rautatie

henkilojunaliikenteen palveluista
2030-luvulla (jatkuu)

 Henkilojunaliikenne on varsinkin lahiliikenteen osalta nivottava entista
selkeammaksi osaksi kestavien kulkutapojen liikennejarjestelmaa, jossa
matkustaja voi kayttaa kulkuvalineesta tai sen operaattorista riippumatta
Kilpailutetuissa liikennepalveluissa yhteista lipputuotetta, ja vaihtaa
vaivatta myos kulkuvalineesta toiseen osana matkaketjuaan.

* Kilpailun lisaantyminen edellyttaa signaaleja pitkaaikaisesta
panostamisesta junaliikenteeseen.



Lausunto LVM:n arviomuistioon Pro Rautatie

henkilojunaliikenteen palveluista
2030-luvulla (jatkuu)

 Julkisesti tuettua avointa joukkoliikennejarjestelmaa taytyy pystya
suunnittelemaan ja kehittamaan kokonaisuutena, jolloin alueellisen
palvelutason maarittaminen kuuluisi samoille toimivaltaisille viranomaisille
kuin muussakin joukkoliikenteessa.

« Kilpailutettavan henkilojunaliikenteen rahoitukseen voisivat tarvittaessa
osallistua valtion lisaksi esimerkiksi kunnat tai muut alueelliset toimijat,

kuten muussakin jou

 Alueiden henkilojuna
houkuttelevien kilpai

kKkoliikenteessa.

likenne voidaan hankkia isoina kokonaisuuksina

utuskohteiden muodostamiseksi.



Lausunto LVM:n arviomuistioon Pro R"“"'“’eﬁ)

henkilojunaliikenteen palveluista
2030-luvulla (jatkuu)

« On tarkeaq, etta kasitys ratakapasiteetista ja sen mahdollisuuksista
palveluiden kehittymiseksi ja kilpailun lisaamiseksi on operaattoreista
riippumattomasti valtiolla.

Henkilojunaliikennemarkkina matkustajineen,
kuntineen, operaattoreineen ja viranomaisineen
ansaitsee ja tarvitsee yhteiskunnalta
ennustettavuutta, tavoitteita ja selkean
etenemissuunnitelman.
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Lahijunaliikenteen merkitys Pro Rautatie J3

 Lahijunaliikenne on osa kuntien elinvoimaa ja voi
ratkaista jopa ihmisten valinnan uudeksi
kotikunnaksi.

« Samoin osa yrityksista nakee tarkeana sen, etta
yrittajat itse seka tyontekijat voivat hyvin liikkua
myoOs junalla ja henkiloauton kaytolle on
vahemman tarvetta.

« HINKU-kunnat (hiilineutraalikunta) esittavat
joukkoliikenteen yhtena keinona
HINKU-tavoitteisiin paasemiseksi.

 Lahijunaliikenteen toivotaan kehittyvan myos
matkailuelinkeinoa tukevaksi ja auttavan kuntien
saavutettavuuden edistamisessa.




ChatGPT @ Pro Rautatieﬁ

Lahijunaliikenteella on useita merkittavia vaikutuksia pienille ja keskisuurille

kaupungeille:

1. Parempi saavutettavuus: Mahdollistaa nopean ja katevan tavan paasta
naapurikaupunkeihin ja niiden tarjoamiin palveluihin. Tama voi houkutella ihmisia
asumaan ja tyoskentelemaan kyseisissa kaupungeissa, mika puolestaan lisaa
alueen taloudellista toimeliaisuutta.

2. Tyossakayntimahdollisuudet: Lahijunaliikenne tarjoaa asukkaille
mahdollisuuden tyoskennelld kaupungin ulkopuolella ja samalla sailyttaa
kaupungin elaman mukavuudet. Tama voi auttaa pienia ja keskisuuria kaupunkeja
houkuttelemaan tyovoimaa, parantamaan tyollisyytta ja vahentamaan
liikennetta kaupungin sisalla.

3. Liitkenteen ruuhkautumisen vahentaminen: Lahijunaliikenne voi auttaa
vahentamaan tieliikenteen ruuhkia ja siten parantaa liikkenteen sujuvuutta. Tama
vaikuttaa myonteisesti kaupunkien elamanlaatuun ja
houkuttelevuuteen.



ChatGPT @ Pro Rautatieﬁ

4. Ymparistoystavallisyys: Lahijunaliikenne on yleensa ymparistoystavallisempi vaihtoehto
verrattuna yksityisautoiluun. Se voi auttaa pienentamaan ilmansaasteita ja vahentamaan
kaupunkien kasvihuonekaasupaast6ja, mika on erityisen tarkeaa ilmastonmuutoksen
torjumisessa.

5. Taloudellinen hyoty: Lahijunaliikenne voi edistaa kaupunkien taloudellista kasvua ja
kehitysta. Se luo tyOpaikkoja liikkennealalle, kuten junien yllapitoon ja kuljettamiseen, seka
tukee liikenteen ymparille muodostuvaa liiketoimintaa, kuten joukkoliikenteen palvelut ja
asemaympariston kaupat ja ravintolat.

6. Asuntojen arvonnousu: Hyva lahijunaliikenne voi lisata asuntojen houkuttelevuutta, mika
puolestaan voi nostaa kiinteistdjen arvoja kaupungeissa. Tama voi olla houkutteleva tekija
asunnon ostajille ja sijoittajille.

Kaiken kaikkiaan lahijunaliikenne voi tuoda monia etuja pienille ja keskisuurille kaupungeille,
kuten paremman saavutettavuuden, taloudellisen kasvun ja ymparistoystavallisemman liikenteen.
Kuitenkin on tarkeaa, etta liikkennejarjestelmaa suunnitellaan ja yllapidetaan

huolellisesti, jotta se tayttaa kaupunkien erityistarpeet ja tukee niiden kehitysta.



Pro Rautatieﬁ

ororautatie.fi/tapaht

Pe 10.11. klo 9-11 Teamsilla matkailuwek

e Pyoraliitto, Heli Laukkanen.

* Bike & Rail -asemat pyoramatkailun hubei
Visit Tampere, Matti Pollari.

* Junaliikenteen mahdollisuudet Lapin mat
Lapin Matkailuelinkeinon Liitto, Nina Forse

* Junalla kansallispuistoon.
Kouvolan kaupunki, Raija Sierman.

e VR, Juho Hannukainen.



